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Legenda

zalecane trasy dla rowerzystow:

= \Vydzielone drogi dla rowerdéw (Sciezki rowerowe) i ulice o uspokojonym
ruchu (Piotrkowska)

=== mmdrogi rowerowe w trakcie budowy lub wyznaczania

ulice o spokojnym ruchu

s przejazdy przez parki

s 0dcinki po chodnikach, przez strefe zamieszkania, przejscia dla pieszych

ROWEROWY PLAN
CENTRUM £ODZI

Skala 1:10 000 (1 cm — 100 m)

B Siatka ulic aktualizowana na podstawie najnowszych zdjeé lotniczych
B 5 kategorii tras wyréznionych ze wzgledu na przydatnosé i komfort jazdy

(zasady poruszania sie opisane na odwrocie)

mmmulice z duzym ruchem, na ktorych nalezy nalezy zachowaé zwiekszong
ostroznosé
= lice warunkowo zalecane - ulice o bardzo duzym ruchu i/lub waskie, dla

jazdy ktorymi brak jest sensownej alternatywy

_——ulice, chodniki (ciagi piesze)
—— == tory kolejowe

—— cieki, zbiorniki wodne

- parki, inne tereny zielone

FORMULA PLANU jaki trzymajg Panstwo w rekach, wynika z koncepciji

przyjete| przez autora tresci, posiadanej przez niego wiedzy oraz jego oceny

przydatnosci i sensownosci zalecanych tras dla rowerzystow.

Witold Kopeé

Samodzielne Stanowisko ds. Polityki Rowerowej
w Zarzqdzie Drég i Transportu w todzi



widzenia intereséw miasta i jego rozwoju to bardzo
korzystna forma transportu: zaspokaja potrzebe sprawnej, indy-
widualnej mobilnosci, jest ekologiczny, nie degraduje przestrzeni
publicznej i zmniejsza niebezpieczeristwo groznych w skutkach
wypadkéw drogowych. Jazda na rowerze jest tania, daje poczu-
cie niezaleznoéci, pomaga dbaé o zdrowie, a nawet poprawia
samopoczucie i nastrdj.

Bardzo cieszy mnie zauwazalny wzrost zainteresowania trans-
portem rowerowym wéréd fodzian. Chce ozywié centrum miasta
takze poprzez rozwdj transportu zréwnowazonego. Zalezy mi,
aby podnies¢ jakoéé podrézowania na rowerze po todzi oraz
zachecié kolejne osoby do tego, by coraz czeéciej wybieraty
rower. Z korzysciq dla siebie i dla naszej todzi. Dzigkuje, ze

1"

wybieracie si¢ w podréz na rowerze

Jednym z mitéw dotyczqcych uzywania roweru w migsgie jest
prze$wiadczenie, ze warunkiem koniecznym jest ro owa

sie¢ wydzielonych drég rowerowych zwanych réwniez $ciezkami
rowerowymi. Tymczasem sposobem na udostepnienie miasta
dla roweréw jest tez uspokajanie ruchu samochodéw w centrum
czy wydzielanie paséw dla rowerédw na niektérych odcinkach
ulic. W todzi mozna takze z powodzeniem znajdowaé ulice
odpowiednie do przemieszczania sig¢ na rowerze, czyli o dobrej
nawierzchni na jezdni i z mniejszym ruchem samochodowym.

Mato komfortowe i niebezpieczne sq diuzsze odcinki wagskich ulic
(dwa pasy) o duzym natezeniu ruchu, na kiérych kierowcy roz-
pedzajq swoje samochody (np. odcinek ul. Wélczariskiej miedzy
ul. 6 Si a ul. Andrzeja Struga, fragment ul. Sienkiewicza
miedzy'wimo a ul. Traugutta, czy ul. Rewolucji 1905 r. mig-
dzy ul. Wschodniq a ul. KiliAskiego). Bezpieczniejszymi od nich
sq nawet ruchliwe ulice i jezdnie o wigkszej liczbie paséw ruchu,
jak np. al. Pitsudskiego na wschéd od , skrzyzowania Marszat-
kédw”, gdzie rowerzysta jest fatwiej zauwazalny. Na przeciwnym
biegunie znajdujq sig ulice o dobrej nawierzchni i niewielkim
natezeniu ruchu. Taka sytuacja w centrum wystepuije rzadko i na
krétkich odcinkach ulic (np. ul. Kaminskiego, ul. Lipowa). Z kolei
na Bafutach mozna znalez¢ wiele ulic przyjemnych dla rowerzy-
stéw, jak np. ul. Miynarska na catej swej dtugosci, czy ul. Piwna.

Wybierajgc droge codziennych dojazdéw, warto prébowaé
wielu wariantéw, szukajgc komfortu i najkrétszego czasu podrézy.
W niektérych przypadkach lepiej nawet unikaé drég rowerowych,
ktére wydtuzajq czas jazdy i jq komplikujg, jok np. wzdtuz ul. Drew-
nowskiej (lepiej jechaé ul. Gandhiego lub ul. Lutomierskq) albo
wzdtuz ul. Zachodniej (alternatywq jest ul. Zgierska). Warto tez
obserwowaé zachowania innych rowerzystéw, lady jakie pozo-
stawiajg. Moze sie okazaé, ze poznamy w ten sposéb jakis korzyst-
ny skrét, jak np. przejazd ul. Braterskq pod wiaduktem na al. Jana
Pawta Il. Ten skrét oszczedza stanie na $wiatfach, podjazd pod
gérke i jazde wzdtuz glosnej arterii komunikacyjnej. Niniejszy plan
ma za zadanie ulatwi¢ planowanie podrézy przez centrum todzi.

Hanna Zdanowska
Prezydent Miasta todzi

1. Badz przewic
i przewidywaln
Oceniaj zamiar
uczestnikéw ruchu,
cbw, pieszych i innych
rzystéw. Zachowuj sie tez w sposéb czytelny dla innych, st
sie do ogdlnie przyjetych zasad zebranych w Prawie o ruchu
gowym. Dotyczy do zwlaszcza kwestii pierwszenstwa na drod

2. Zachowuj kontakt

wzrokowy

W sytuacji, kiedy kto$ zag

wuje sie na drodze w sg

dla Ciebie niezrozumi
gzaé z nim kontakt wzrokowy. W przypa
ej zwolnié¢ lub sie zatrzymaé, aby unikng

3. Sprawdzaqj
Naucz sie oglqg
kiedy zamierza
jazdy, np. skreg

4, Sygnalizuj swoje
zamiary

Np. zamiar skretu czy nawet
(1) zatrzymania, unoszqc
odpowiedniq reke. Pamietaj,
sygnalizujemy sam zamiar.
Podczas wykonywania ma-
newru bezpieczniej trzymaé
obie rece na kierownicy.

5. Staraj sie by¢ jak naj-
bardziej zauwazalnym
Uzywaj obowigzkowych
$wiatet od zmierzchu do $witu,
a takze w warunkach zmniej-
szonej przejrzystosci powie-
trza (mgta, opady atmosfe-
ryczne). Poruszajqc sie jezdniq
jedz w pewnej odlegtosci od
kraweznika. Unikniesz w ten
sposdb chowania sig¢ za samochody zaparkowane wzdtuz jezdni
i tym samym bedziesz lepiej widoczny dla prowadzqcych pojazdy
wyijezdzajqce z ulic poprzecznych lub z przyulicznych posesii.

6. Ustepuj pierwszenstwa i miejsca pieszym

Nie przejezdzaj obok pieszych przechodzqgcych przez przej-
$cie dla pieszych. Poruszajqc si¢ po chodniku lub drodze dla
pieszych i roweréw nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé
i ustepowaé miejsca pieszym. Na $ciezkach i alejkach parkowych
w todzi mozna korzysta¢ z roweru pod warunkiem nienaruszania
bezpieczenstwa pieszych i respektowania ich pierwszenstwa.

7. Nie traktuj jazdy po
chodniku jako reguty
Jazda rowerem po chodniku
jest dozwolona wyjgtkowo
w trzech sytuacjach:
1) gdy rowerzysta opiekuje
sie osobg w wieku do lat 10
kierujgcg rowerem;
2) szerokosé chodnika wzdtuz
drogi, po ktérej ruch pojaz-
déw jest dozwolony z predkosciq wiekszq niz 50 km/h, wynosi
co najmniej 2 metry i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw
oraz pasa ruchu dla roweréw;
3) warunki pogodowe zagrazajg bezpieczenstwu rowerzysty
na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa, gofoledz, gesta mgta). Jez-
dzqc po chodniku stwarzasz zagrozenie potrqcenia pieszego,
a takze przyczyniasz sie do zmniejszenia komfortu poruszania
sie pieszo. Co wiecej, jezdzqgc po chodniku narazasz siebie na
zderzenie z pojazdem wyjezdzajgcym np. z bramy albo na wie-
chanie w otwierane drzwi parkujgcego samochodu. Wreszcie,
jezdzqc nieprzepisowo po chodniku wystawiasz zte $wiadectwo
rowerzystom.

8. Nie przejezdzaj wzdtuz
po przejsciu dla pieszych
Konsekwencjq jazdy po chod-
niku jest réwniez przejezdza-
nie wzdtuz po przejéciv dla
pieszych, na ktére poruszajqc
sie chodnikiem predzej czy
pozniej sig trafi. Jest to o tyle
niebezpieczne, ze np. kierow-
cy pojazdéw skrecajgcych
w ulice, przez ktérqg mamy zamiar przejechaé po przejiciu, nie
spodziewajq sie na przejiciu roweréw poruszajgcych sie pred-
ko$ciq wyzszq niz piesi.

9. Unikaj martwego
punkitu

Nie wjezdzaj, a tym bardziej
— nie ustawiaj sie¢ w ,mar-
twym punkcie” samocho-
déw, zwtaszcza ciezarowych
i autobuséw. Chodzi o strefe
po bokach z tytu pojazdu.
Pozwoli to unikngé przypad-
kowego zajechania Ci drogi

przez pojazd skrecajqcy lub tylko zmieniajqcy tor jazdy.

10. Pamietaj o zyczliwosci, wystrzegai sie agresii
ardzo tatwo jest sie da¢ zaszczué i wpedzi¢ w poczucie niz-
oéci generujqce frustracje. Ale niemal tak samo fatwo mozna
potka¢ z przejawami zyczliwosci u innych kierujgcych po-
i. Na wiekszosci ulic jest miejsce dla wszystkich. Wza-
czliwosé przynosi korzy$¢ kazdemu uczestnikowi ruchu
go, czego nie mozna powiedzie¢ o agresiji.

Y

L4

Najczestszq przyczyng wy-
padkéw z udziatem rowerzy-
Sw wedtug danych policji jest
dzielenie pierwszenstwa.
yazna jest poprawna

po
skrzyzo
decydujq: alb
$wietlna, albo w p
jej braku, odpowiednie zna
a w ostatniej kolejnosci reguty
wynikajgce z Prawa o ruchu
drogowym.

Znaki z grupy A-6 ,skrzyzowanie z drogq podporzqgdkowang”
lub znak D-1 ,droga z pierwszenstwem” wskazujq na to, ze
poruszamy si¢ po drodze z pierwszeristwem przejazdu na naj-
blizszym skrzyzowaniu.

.Znak A-7 ,ustgp pierwszedstwa” lub B-20 ,stop” wskazujg,
Ze musimy ustgpié pierwszeristwo pojazdom poruszajgcym sie
drogg poprzeczng”

.Znak A-7 ostrzega o skrzy-
Zzowaniu z drogq z pierw-
szeristwem (al. Wtdkniarzy),
w skfad ktérej wchodzi droga
dla roweréw. Na podstawie
przepisu Prawa o ruchu dro-
gowym rowerzysci majg row-
niez pierwszenstwo przed po-
jazdami skrecajgcymi z drogi
z pierwszenstwem (al. Widk-
niarzy) w droge poprzeczng (ul. Struga)”

.Na niektérych skrzyzowa-

niach, np. ulicy Solskiego na

Radiostacii, nie ma ustawio-

nych znakéw A-6 lub D-1,

a o tym, ze sie poruszamy
drogq z pierwszeristwem mozemy sie zorientowad po znakach
A-7 lub B-20 ustawionych przy drogach poprzecznych. Dlatego
znaki te majq oryginalny ksztalt, kiéry pozwala je zidentyfikowaé
réwniez od tylu.

Znacznie rzadziej zdarzajq sig
w todzi skrzyzowania oznaczo-
ne znakiem A-5 , skrzyzowanie
drég” lub w ogdle pozbawio-
ne znakdw rozstrzygajgcych
o pierwszernistwie. Wéwczas
pierwszeristwo ma pojazd
nadjezdzajqcy z prawej strony”

+Skrzyzowanie ulic Ossow-

skiego i Dtugosza na Kozinach

oznaczone znakiem A-5. Naj-

stynniejszym té6dzkim skrzyzo-

waniem z takg organizacjq
ruchu jest skrzyzowanie ulic Dgbrowskiego i Kilidskiego”

+Skrzyzowanie dojazdu do

Centrum Kliniczno-Dydaktycz-

nego Uniwersytetu Medycz-

nego z (bytq) drogq dla pie-

szych i roweréw prowadzqcq
wzdtuz ul. Pomorskiej. Wobec braku znakéw o pierwszerstwie
na skrzyzowaniu w tym przypadku réwniez rozstrzyga regufa
prawej reki”

+Zgodnie z Prawem o ruchu
drogowym kierujgcy pojaz-
dem, wtqczajqgc sie do ru-
chu, jest obowigzany ustgpié
pierwszenstwa innemu pojaz-
dowi lub uczestnikowi ruchu. W tym przypadku, kierujgcemu
rowerem uczestniczgcemu w ruchu na drodze dla roweréw”

.Niebezpiecznymi miejscami

sq przejazdy w ciggu drogi

dla roweréw na alei Pifsud-

skiego przez ulice Wodng

i ulice Wysokq, a takze przez
ulice Sienkiewicza oraz przejazdy w ciggu drogi dla rowerdw na
alei Mickiewicza przy alei Kosciuszki, przez ulice Wélczariskg
i ulice Gdanskg. W takich miejscach nalezy obserwowaé zacho-
wanie kierujgcych pojazdami nadjezdzajgcymi drogg poprzeczng,
w przypadku watpliwosci prébowaé nawigzaé kontakt wzrokowy,
a w sytuacii krytycznej zwolnié lub sig zatrzyma¢”

.Skret w lewo nie nalezy do
tatwych manewrdéw, zwlasz-
cza w intensywnym ruchu
miejskim. Moze go jednak
wykonywaé sprawnie, o ile
opanujemy skfadajgcych sig nar sze$é kolejnych czynnosci:
prawdzenie mozliwoséci wykonania czyli czy nikt nas w danym
ie wyprzedza lub nie zamierza wyprzedzi¢ (na foto-
przepuszczenie wyprzedzajqcych pojazdéw,
aru skretu poprzez wyciggniecie lewej reki,
b na prawy pas przeznaczony do
do wykonania takiego manewru
(sytuacja rzadko spotykana,

aniem z al. Pifsudskiego -
tam na skret na jezdni),
wiskiem znajdujgeym
przeciwka,

w poruszajqcych
o, jako nadjez-
mato, musimy
prawej strony

"

scach, ta-
utowicza
licg Kop-
cifiskiego (w obu przypadkach
jadgc w kierunku wschodnim),
ulica Sterlinga przed ulicg Rewolucji 1905 r. (jadgc w kierunku
pétnocnym), ulica Struga przed ulicq Gdariskq, ulica tgkowa

przed ulicg Karolewskq (jadgc w kierunku potudniowym), ulica
Zielona przed ulicg Legionéw (jadgc w kierunku pétnocnym),
ulica Limanowskiego przed ulicqg Klonowg (jadgc w kierunku
wschodnim), by méc jechaé na wprost musimy zjecha¢ w kierunku
osi jezdni, gdyz prawy pas jest przeznaczony do skretu”

W takich przypadkach, mu-

simy zachowad sie podobnie

jak bysmy skrecali w lewo,

tylko zjezdzamy do prawe;j

- a nie lewej — strony pasa
przeznaczonego do jazdy na wprost”

.,Przepuszczajqc pojazdy jadqce
znaprzeciwka mozemy powtdrzyé
sygnalizowanie zamiaru, zeby dla
innych uczestnikéw ruchu byto ja-
sne, co robimy na $rodku jezdni”

,Na drodze rowerowej réw-
niez musimy sygnalizowaé
zamiar zmiany kierunku ruchu.
Z myélg o innych rowerzystach”

.Bezpieczniej jest poruszac sie

w pewnej odlegtosci (okoto

1 m) od kraweznika lub za-

parkowanych samochodéw.

Bedziemy dzieki temu fatwiej
i szybciej zauwazalni dla kierujgeych pojazdami wyjezdzajgcymi
z prawej strony ulicy, ktérg sie poruszamy, unikniemy zderzenia
z nagle otwieranymi drzwiami zaparkowanego samochoduy,
z osobami chcqeymi wsigéé do chodu itp. Takie zachowanie
jest zalecane szczegdlnie na Mniowym, ogdlnodostepnym
odcinku ulicy Piotrkowskiej”

Jazda w bezpiecznej odle-
glosci od kraweznika pozwala
réwniez omijaé nieréwnosci,
studzienki czy pottuczone szkto
bez koniecznosci wykonania
gwaltownego manewru skretu w lewo, ewentualnie zwalniania i za-

trzymywania sig”

,Chodnik jak sama nazwa

wskazuje powinien stuzyé

przede wszystkim do cho-

dzenia, a pieszy ma sie na

nim czué bezpiecznie i kom-
fortowo. Kierujgcy rowerem moze byé tu tylko gosciem w trzech,
wyjatkowych przypadkach przytoczonych za Prawem o ruchu
drogowym w siédmym przykazaniu Dekalogu szczgéliwego ro-
werzysty”

+Na czeéci dwujezdniowych
ulic prowadzgcych ruch tran-
zytowy przez t4dz dozwolona
jest predkosé wigksza niz 50
km/h, a szerokos¢ chodnikéw
wynosi co najmniej 2 m i bra-
kuje drogi rowerowej. W ta-
kich sytuacjach wolno kieru-
jacemu rowerem korzysta¢
z chodnika, pod warunkiem ze
jedzie powoli, zachowuje szcze-  gélng ostrozno$é i ustepuje
miejsca pieszym”

,Nawet jezeli zaistieje wyjqt-

kowa sytuacja pozwalajgca

na korzystanie z chodnika,

w zadnym wypadku nie jest

dozwolona jazda wzdtuz po
przejéciu dla pieszych. Musimy zsig$é z roweru przed przejsciem
i pokonaé go jako piesi”

.Zajmujgc miejsce przed
skrzyzowaniem nie zatrzymuj
sie po bokach tytu duzego sa-
mochodu lub autobusu. Pojazd
taki ma stosunkowo duzq mar-
twaq strefe niewidoczng w lusterkach, w dodatku $cina zakrety”

.Na skrzyzowaniu i bezpo-

$rednio przed nim kierujgcy

rowerem moze poruszac sie

$rodkiem pasa ruchu, jesli pas

ten umozliwia opuszczenie
skrzyzowania w wiecej niz jednym kierunku. Taka jazda utrud-
nia zajezdzania drogi rowerzyscie przez kierujgcych pojazdami,
chcqeych skrecié w prawo. Jezeli pas jest przeznaczony tylko do
jazdy w jednym kierunku (na wprost lub do skretu w ktérg$ ze
stron), musimy poruszaé sie jego prawq strong”

LJazda $rodkiem pasa jest
szczegdlnie wazna na ron-
dach z jednym pasem ruchu
lub - jak na fotografii - na
skrzyzowaniach z famanym
pierwszeristwem przejazdu oznaczonych za pomocg tabliczki
z grupy T-6. W ten sposéb minimalizujemy prawdopodobieristwo
zajechania nam drogi przez pojazd skrecajgcy w prawo”.

.Prawo dopuszcza mozliwo$é

poruszania sie $rodkiem pasa

ruchu na skrzyzowaniu lub

bezposérednio przed nim, nie

zaé mozliwos¢ zatrzymywania
sie na $rodku pasa ruchu. Gdy stajemy przed linig zatrzymania
powinni$my to robié po prawej stronie pasa w celu nieblokowania
pojazdéw mogqcych skrecaé w prawo”

.Kierujgcy rowerem jest obo-
wigzany korzystaé z drogi dla
roweréw (oznaczonej znakiem
C-13) lub pasa ruchu dla ro-
weréw (oznaczonego znakiem
F-19), jesli sq one wyznaczo-
ne dla kierunku, w ktérym sie

porusza lub zamierza skrecié.

.Droga oznaczona znakiem z umieszczonymi na jednej tarczy
symbolami znakéw C-13 i C-16 jest réwniez drogq przeznaczo-
nq dla pieszych oraz dla kierujgcych rowerami jedno$ladowymi
i do niej réwniez stosuje sie obowiqzek korzystania, o ile biegnie
w kierunku, w ktérym sie poruszamy lub zamierzamy skrecié.
Jezeli symbole sq oddzielone kreskq poziomgq, ruch pieszych
i rowerzystéw odbywa sie na catej powierzchni drogi. Jezeli sg
oddzielone kreskg pionowq, ruch pieszych i rowerzystéw odbywa
sie odpowiednio po stronach drogi wskazanych na znaku”

,Pas ruchu dla roweréw jest

zawsze czgéciq jezdni prze-

znaczongq dla ruchu roweréw

tylko w jednym kierunku. Je-

zeli pas ruchu dla roweréw
jest wyznaczony tylko po jednej stronie jezdni, w przeciwnym
kierunku jezdzimy pasem dla ruchu ogélnego, a nie pod prad
pasem ruchu dla roweréw”

.Tak zwany kontrapas jest

szczegdlnym pasem ruchu

dla roweréw wyznaczonym

dla kierunku przeciwnego niz

kierunek dopuszczony w jezd-
ni dla ruchu ogdlnego czyli pod prad ulicy jednokierunkowej dla
pozostatych uczestnikéw ruchu. Jak kazdy pas ruchu dla rowe-
réw, réwniez i kontrapas jest przeznaczony dla ruchu w jednym
kierunku. Jadqc w kierunku przeciwnym poruszamy sie pasem
dla ruchu ogdlnego”

~Kierujgcy rowerem moze

wyprzedzaé inne niz rower

powoli jadqgce pojazdy z ich

prawej strony. Nalezy przy

tym zachowaé szczegdlng
ostrozno$éé, a zwlaszcza bezpieczny odstep od wyprzedzanego
pojazdu. Nie nalezy wyprzedzaé z prawej strony pojazdéw
sygnalizujgcych zamiar skretu w prawo”

Wyigtkowo dopuszczona

jest jozda po jezdni kierujg-

cego rowerem obok innego

roweru lub motoroweru, jezeli

nie utrudnia to poruszania sie
innym uczestnikom ruchu albo w inny sposéb nie zagraza bezpie-
czenstwu ruchu drogowego. Przy czym, za utrudnienie porusza-
nia sie trudno uznaé konieczno$é zjechania przy wyprzedzaniu
na pas ruchu dla kierunku przeciwnego. Dopiero w przypadku
braku, nawet chwilowego, mozliwosci zjechania mozemy méwié
o utrudnieniu”

+Zgodnie z obowigzujgcym

Regulaminem korzystania

z parkéw i zielericéw na te-

renie miasta todzi, korzysta-

nie z roweréw na $ciezkach
i alejkach przeznaczonych dla ruchu pieszego nie moze naruszaé
bezpieczenstwa pieszych. W przypadku braku wydzielonych
miejsc do jazdy rowerem uznaije sie pierwszerstwo uzytkownikéw
pieszych”

+Zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami porzgdkowymi

zwigzanymi z przewozem

oséb, zwierzqt i rzeczy

w $rodkach komunikacji lo-
kalnego transportu zbiorowego w todzi, jest dopuszczona moz-
liwo$é przewozu roweru o ile istniejg warunki takiego umiesz-
czenia w pojezdzie, by nie utrudniat on przejicia, nie zagrazat
bezpieczenstwu ruchu, nie zastaniat widocznosci kiervjgcemu
pojazdem i nie powodowat zagrozenia dla innych podréznych.
Do kierujgcego pojazdem nalezy ocena, czy takie warunki sq.
W przypadku bezzasadnej w naszej ocenie odmowy przewie-
zienia roweru autobusem lub tramwajem mamy prawo ztozyé
skarge na zachowanie kierowcy do Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w todzi Sp. z 0.0. Za przewéz roweru lokalnym
transportem zbiorowym nie jest pobierana optata. Powyzsze zasa-
dy dotyczq réwniez linii podmiejskich obstugiwanych przez MPK".

,Przypinaj sie bezpiecznie
przektadajgc zabezpieczenie
jednoczesnie za rame i kofo.
Unikaj gietkich zabezpieczen
ze stalowej liny lub faicuchéw
sprzedawanych na metry, kté-
re tatwo przeciqé. Uzywaij za-
bezpieczen ztozonych z ele-
mentéw sztywnych, takich jak
stalowe prety (kiédki szeklowe
typu u-lock) lub dedykowane taiicuchy o grubych ogniwach.
Solidne zabezpieczenie to takie, ktérego cena stanowita 15-20
procent ceny roweru. Mozesz sposéb wydatnie ograniczyé
ryzyko kradziezy. Zastandw sie, czy chcesz pomagaé zlodziejowi
w sprawieniu Tobie bardzo przykrej niespodzianki. Wigcej infor-
macji na temat bezpiecznego parkowania roweru znajdziesz na
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stronie www.rowerowalodz.p
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