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1. OCENA STANU ISTNIEJACEGO

1.1 INFRASTRUKTURA ROWEROWA

1.1.1 Drogi rowerowe

Zestawienie informacji dotyczacych istniejgcych drog rowerowych wykonano na podstawie:
- danych przekazanych przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji,

- danych przekazanych przez zarzadcow drég (ZDM, ZTP),

- danych przekazanych przez Dzielnice,

- inwentaryzacji w terenie.

Informacje o przebiegu drég rowerowych zebrano w odniesieniu do wszystkich 18 dzielnic Warszawy.
Na tej podstawie zbudowano komputerowe odwzorowanie sieci drog rowerowych w ukfadzie
kartezjarskim, jako baze wykorzystujac uktad drog zapisanych w KSU Warszawy. Dzieki temu, plik z
uktadem drég rowerowych jest zgodny z mapami wykorzystywanymi w jednostkach miejskich m.st.
Warszawy.

Oprécz zapisu graficznego przebiegu trasy rowerowej kazdemu odcinkowi przypisano nastepujacy
zestaw informaciji:
rodzaj drogi (Sciezka rowerowa, pas dla roweréw, ciag pieszo-rowerowy lub szlak)*;
nazwa - zazwyczaj przypisywano nazwe ulic wzdtuz ktérych przebiega droga rowerowa, lub
nazwe parku;
nawierzchnia - przypisano rodzaj nawierzchni drogi rowerowej (bitumiczna, kostka betonowa,
nieutwardzona itd.);
strona - informacja o stronie ulicy po ktérej przebiega droga rowerowa (pétnoc, potudnie itd.);
zarzadca - informacja o zarzadcy danego odcinka drogi rowerowej;
nazwa dzielnicy - do kazdego odcinka drogi rowerowej przypisana hazwa dzielnicy;
data realizacji - data w ktérej dana droga rowerowa zostata oddana do uzytku;
remont - data ostatniego remontu drogi rowerowej;
dtugosé - dtugos¢ poszczegolnych odcinkéw drogi rowerowe;.

Tak zbudowana baza danych o odcinkach drég rowerowych umozliwia dowolng segregacje i
agregacje zbioru danych (w ramach zakresu przedstawionego powyzej). Mozliwe jest wykonywanie
zestawien tabelarycznych i graficznych dla wszystkich dzielnic razem, dla kazdej dzielnicy oddzielnie,
w podziale na typy drogi rowerowej, rodzaje nawierzchni, itd.

Informacje dotyczace drég rowerowych przygotowane w formie zestawéw plikbw do mapy drég
rowerowych, stanowig zatgcznik elektroniczny do niniejszego opracowania.

Ponizej przedstawiono rysunek obecnego uktadu drég rowerowych w Warszawie na tle sieci
kolejowej i metra z zaznaczonymi stacjami i przystankami.

! Na mapie drég rowerowych uwzgledniono przede wszystkim oznakowane drogi rowerowe. Sposrod szlakéw
rowerowych wyjatkowo (ze wzgledu na znaczenie komunikacyjne) w zestawieniu ujeto szlak rowerowy na
Biatotece wzdtuz Kanatu Zeranskiego oraz szlak rowerowy w Wilanowie, biegnacy po wschodniej stronie ul.
Przyczbtkowej i Drewny.
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Rys. 1.1. Schemat istniejgcego uktadu drég rowerowych na terenie Warszawy (linie czerwone).

Na podstawie inwentaryzacji stwierdzono, ze w Warszawie funkcjonuje ok. 275 km
drég rowerowych. $rednia gestoéé drég rowerowych na km? wynosi 0,65 (km/km?).

Najdtuzsza sie¢ drég rowerowych jest na ternie Mokotowa — ok. 35km. Duzy udziat w tej liczbie ma
sciezka rowerowa wzdtuz Trasy Siekierkowskiej. Relatywnie duze sieci drég rowerowych posiadaja
réwniez Bielany (29km), Ursyndw (28km) oraz Srodmiescie (27km).

Najwiekszy wspotczynnik zageszczenie sieci drog rowerowych na km? wystepuje w Srédmiesciu (1,70)
oraz na Zoliborzu (1,67). Najmniejsze zageszczenie sieci drég rowerowych jest w dzielnicy Rembertéw
(wskaznik 0,06).
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W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy stopien
rozwoju sieci drég rowerowych charakteryzuje wspotczynnik gestosci wyrazany liczbg kilometrow
drog dla roweréw na 1tys. mieszkarncow. Srednia wartos¢ tego wspotczynnika na terenie Warszawy
jest dos¢ niska i wynosi zaledwie 0,19. Najwyzsza warto$¢ wspotczynnika jest w Wilanowie (0,61),
mniejsza jest w Wawrze (0,31) oraz na Zoliborzu (0,29). Z kolei wartosci najnizsze s3 w Rembertowie
(0,05) i na Pradze Pn. (0,07).

Tabl. 1.1. Zestawienie dtugosci sieci drog rowerowych w dzielnicach Warszawy

Dzielnica Dtugosé drég Gestos¢ sigci Gesto_éé sieci ] Udziat drég rowerowych
rowerowych [km] nalkm na 1000 mieszkancdéw  zarzadzanych przez ZDM
Bemowo 12 0,48 0,11 61%
Biatoteka 22 0,30 0,26 57%
Bielany 29 0,91 0,22 64%
Mokotow 35 1,00 0,16 87%
Ochota 9 0,92 0,10 96%
Praga Ptd. 17 0,74 0,09 56%
Praga Pn. 5 0,52 0,07 85%
Rembertow 1 0,06 0,05 100%
Srodmiescie 27 1,70 0,20 43%
Targowek 13 0,56 0,11 94%
Ursynéw 28 0,65 0,19 84%
Ursus 5 0,52 0,10 19%
Wawer 21 0,27 0,31 79%
Wesota 5 0,21 0,21 56%
Wilanéw 11 0,29 0,61 82%
Witochy 6 0,19 0,14 100%
Wola 15 0,78 0,11 71%
Zoliborz 14 1,67 0,29 73%
suma 275 0,65 0,19 71%

Przewazajg drogi rowerowe zarzadzane przez Zarzad Drog Miejskich (ok. 70% wszystkich drég
rowerowych).
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Rys. 1.2. Gestos¢ sieci rowerowej w dzielnicach
(dtugos¢ sieci rowerowej / powierzchnia dzielnicy w km?).
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Rys. 1.3. Gestos¢ sieci rowerowej w dzielnicach
(dtugosé sieci rowerowej / 1000 mieszkancow).
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Analiza SWOT

Silne strony Stabe Strony
W Warszawie nastepuje rozwoj sieci drdg Wspotczynnik gestosci drég rowerowych jest
rowerowych. Jest ich obecnie ok. 275km. W niewysoki i wynosi 0,19 km/1000 mieszkarncow. W
ciggu ostatnich 5 lat zanotowano wzrost SUIKZP zaktada sie, ze docelowa wartos¢ tego
dtugosci o ok. 38% (75km). wskaznika powinna by¢ na poziomie 0,65 km/1000

mieszkancow.

Najwieksza sie¢ drog rowerowych funkcjonuje | Istniejace drogi rowerowe nie tworza spéjnej sieci.
na ternie Mokotowa, Bielan, Ursynowa, oraz | Sg dzielnice (np. Rembertow) w ktorych sie¢ drog
Srddmiescia. rowerowych praktycznie nie istnieje !

Najwieksza gestos¢ drdg rowerowych jest w Stan  techniczny drég  rowerowych  jest
Srédmiesciu i na Zoliborzu. zréznicowany.  Tylko 20%  odcinkébw  ma
nawierzchnie bitumiczng. Czes¢ drdg o nawierzchni
bitumicznej posiada standard gorszy niz nowe
sciezki o nawierzchni z kostki betonowej
niefazowanej (np. odcinek wzdtuz ul. Sobieskiego,
gdzie nawierzchnia bitumiczna jest nieréwna).

Duza czes¢ dr6g rowerowych  wymaga
modernizacji.  Konieczna  jest  szczegGtowa
inwentaryzacja stanu nawierzchni catej sieci drog
rowerowych z rekomendacjami dotyczacymi
podjecia dziatari naprawczych.

1.1.2 Szlaki rowerowe i trasy EuroVelo

Trasy o0 znaczeniu miedzynarodowym - EuroVelo

Projekt EuroVelo stanowi inicjatywe Europejskiej Federacji Cyklistéw (European Cyclists Federation),
ktérej celem jest budowa 12 dtugodystansowych turystycznych szlakéw rowerowych z zapewnieniem
spojnosci na obszarze catej Europy. Docelowa dtugos¢ sieci EuroVelo ma wynosi¢ 60 tys. km, przy
czym do tej pory zbudowano ok. 20 tys. km. Pie¢ szlakow rowerowych przebiega przez Polske, a dwa
z nich EV2 oraz EV11 przebiega przez Warszawe.

W Polsce projekt EuroVelo jest pilotowany przez Ministra Sportu i Turystyki, ktory zgodnie z ustawa
(z 4 wrzesnia 1997r. o dziataniach administracji rzadowej) w zakresie swoich kompetencji ma zadania
Zwigzane z zagospodarowaniem turystycznym kraju, w tym wspieranie, wytyczanie i konserwacje
szlakOw turystycznych.

Jednak szereg zadan zwigzanych z rozwojem turystyki nalezy takze do kompetencji samorzadu
terytorialnego:
- samorzadu wojewddzkiego (m.in. wspétdziatanie w zakresie rozwoju turystyki w tym rowniez
nowych produktéw turystycznych),
powiatu (m.in. wspotdziatanie w zakresie planowania rozwoju przestrzennego i
zagospodarowania terenu w obiekty sportowo- rekreacyjne),
gmin (m.in. rozbudowa i utrzymanie infrastruktury technicznej o charakterze rekreacyjnym w
tym transportowej o znaczeniu wojewddzkim),

Taki stan prawny i podziat kompetencji sprawia, ze jednostkami uczestniczagcymi w rozwoju
rowerowych tras rekreacyjnych o znaczeniu ponadregionalnym (réwniez EuroVelo) sa:
Rzad Rzeczpospolitej Polskiej w osobie ministra ds. Turystyki,
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Polska Organizacja Turystyczna wraz z regionalnymi i lokalnymi organizacjami turystycznymi,

samorzady terytorialne wszystkich szczebli oraz spotecznosci lokalne,

organizacje pozarzadowe.
W tym wzgledzie wszystkie te jednostki powinny dziata¢ bioragc pod uwage dokument ,Kierunki
rozwoju turystyki do 2015 roku” 2. Wymienia sie w nim szereg celéw majacych wptyw na rozwoj
ruchu rowerowego o charakterze rekreacyjnym:

Cel operacyjny 1.5 ,Rozwdj wiodacych typéw turystyki” zaktada rozwoj turystyki aktywnej, w
ramach ktdrej planuje sie rozwoj tras rowerowych wraz z oznakowaniem i inng infrastrukturag
towarzyszaca.

Cel operacyjny 1V.2 ,,Zwiekszenie dostepnosci turystycznej regiondw przez rozwoj transportu”
zaktada zwiekszenie dostepnosci poszczegélnych regionéw Polskich atrakcyjnych pod wzgledem
turystycznym z uwzglednieniem ograniczonej pojemnosci ekologicznej tzn. uwzglednienie
waloréw przyrodniczych terenu poprzez planowanie transportu z naciskiem na rozwoj transportu
proekologicznego w tym rozwoj infrastruktury rowerowej.

Problem tras rowerowych o charakterze ponadlokalnym jest zauwazany w dokumentach
strategicznych kraju, jednak ciezar ich realizacji w duzym stopniu spoczywa na jednostkach szczebli
samorzadowych. Dotyczy to takze tras EuroVelo przebiegajacych przez Warszawe.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze trasom wchodzgcym w sktad EuroVelo stawiane sg szczeg6lne wymagania
w zakresie ksztattowania infrastruktury, jesli chodzi o:
Przebieg. Trasy wchodzgce w sktad EuroVelo powinny przechodzi¢ przez centra miast, dochodzi¢
do najwazniejszych stacji kolejowych, przebiega¢ przez najbardziej atrakcyjne tereny dla
rowerzystow, omija¢ obszary o znacznym pochyleniu, trasa powinna by¢ prowadzona po jak
najkrotszym przebiegu i z jak najmniejsza liczbg zatrzyman (jak najmniej punktow kolizji gdzie
pierwszenstwa nie ma rowerzysta).
Wymagania techniczne. Trasy wchodzace w sktad EuroVelo powinny mie¢ mozliwie najwyzsze
standardy (co najmniej Vp=30km/h), geometria powinna przewidywac ruch rowerami r6znego
typu np. rowerami poziomymi, nalezy uwzgledni¢ obcigzenie roweru bagazem, nawierzchnia
drogi rowerowej powinna by¢ utwardzona na co najmniej 80% dtugosci przy czym zaleca sie
nawierzchnie bitumiczna, rodzaj nawierzchni nie powinien sie zbyt czesto zmieniac,
Infrastrukture dodatkowa. Rozmieszczenie miejsc noclegowych i punktow gastronomicznych
powinno byé w miare réwnomierne (miejsca noclegowe nie rzadziej niz co 50km, punkty
gastronomiczne nie rzadziej niz 30km), z kazdego miejsca szlaku powinno by¢ nie dalej niz 15 do
najblizszego przystanku komunikacji zbiorowej, z kazdego miejsca szlaku powinno by¢ nie dalej
niz 20km do najblizszego serwisu rowerowego (w sezonie rowerowym), szlaki EuroVelo
wymagaja czytelnego oznakowania.
Ograniczenia lokalizacji. Nie dopuszcza sie ksztattowania tras EuroVelo w obszarach gdzie:
szlak przebiega drogg na zasadach og6lnych na ktérych natezenie ruchu pojazdéw jest
wieksze niz 1000 poj./dobe (w wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie lokalizacje szlaku gdzie
natezenie pojazdéw na drodze wynosi do 3000 poj./h),
szlak przebiega w bezposrednim sasiedztwie ulicy gdzie natezenie ruchu przekracza 10 000
poj./dobe (wyjatkowo dopuszcza sie odstepstwo od tej reguty jednak na dtugosci nie dtuzszej
niz 2km).
wystepuje waski przekréj drogi (uniemozliwiajacy miniecie dwoch par rowerzystow jadacych
obok siebie w przeciwnym kierunku) na odcinku wolnym od ruchu samochodowego?,

2 Kierunki rozwoju turystyki do 2015 roku”, dokument rzadowy przyjety przez Rade Ministrow w dniu 26
wrzesnia 2008 roku.
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wystepuje pochylenie wieksze niz 6% (w obszarach gérskich >10%),

nie jest mozliwe utrzymanie przejezdnosé¢ trasy rowerowej przez caty rok (wyjatkiem sa
obszary potozone w kregu polarnym oraz na ternie gérskim),

wystepuje wzmozony ruch pieszy, konny itd. (niezmotoryzowany inny niz rower) by nie
stwarza¢ potencjalnych konfliktow pomiedzy poszczegdIinymi uzytkownikami.

Zestawienie tras EuroVelo (wraz z mapg przebiegu) przedstawiono w zataczniku.

Szlaki rowerowe na terenie Warszawy

Wedtug definicji geograficznych szlakiem turystycznym jest ,trasa (oznakowana znakami
konwencjonalnymi) przeznaczona i przystosowana do uprawiania okreslonej formy turystyki” *. Szlak
ma umozliwia¢ penetrowanie srodowiska w celach turystyczno-rekreacyjnych, a wiec przede
wszystkim udostepnia¢ walory krajoznawcze: ciekébw wodnych, akwenow, form uksztattowania
terenu, zespotdw roslinnych, krajobrazu, dziet ludowej sztuki plastycznej, folkloru, zabytkéw kultury i
sztuki, pamiatek historycznych, obiektow wspétczesnej techniki, nauki i kultury” >,

Dos¢ niejasny jest stan prawny regulujacy problematyke planowania, realizacji i utrzymania szlakow
turystycznych w tym szlakéw rowerowych, szczegblnie na obszarach nie objetych szczeg6towa
ochrong. Na etapie planowania szlakbw rowerowych uwzglednia sie ustawe o planowaniu
przestrzennym. Lokalizacja szlaku turystycznego/przeznaczenie gruntéw na cele turystyczne lub
rekreacyjno-wypoczynkowe jest okreslana w planie miejscowym. Na etapie planowania przebiegu
szlaku turystycznego wazne jest uzyskanie tytutu prawnego do uzytkowania nieruchomosci.

Odrebnym problemem jest tyczenie i znakowanie szlakow turystycznych. Nie zostat on uregulowany
w zadnym obowigzujacym akcie prawnym. Szczatkowe wytyczne sa zawarte w aktach wykonawczych
do ustawy z ktérych wynika, ze podmiotami odpowiadajacymi za tyczenie i znakowanie szlakow
turystycznych powinny by¢ organizacje turystyczne. Z kolei brak jest formalnego zakazu
uniemozliwiajgcego zajmowanie Sie tymi czynnosciami innym podmiotom np. jednostkom miejskim.
Zwyczajowo przyjeto sie, ze znakowaniem tras turystycznych zajmuje sie PTTK, a w Warszawie
Oddziat Warszawski PTTK. PTTK postuguje sie normatywem tyczenia i znakowania szlakow
turystycznych (,Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych” Warszawa 2007), nie ma on jednak
cech ogoélnie obowigzujacego prawa. Oznacza to, ze zasady oznakowania, zabezpieczenia i
konserwacji szlakéw turystycznych w Polsce nie sg uregulowane w sposob wystarczajacy.

PTTK projektujac szlaki na terenie Warszawy wykonuje:
analizy uzasadniajgce wytyczenie danego szlaku rowerowego (sprawdzana jest potencjalna
atrakcyjnos¢, trasy wraz z prognoza ruchu, dostepnosé¢ szlaku, stan zagospodarowania
turystycznego na trasie szlaku, powigzanie projektowanego szlaku z istniejacy siecig szlakéw),
uzgodnienie przebiegu trasy z wtascicielem lub uzytkownikiem terenu przez ktéry przebiega szlak
i z wtasciwymi wtadzami samorzgdowymi,
uzgodnienie z zarzadcy istniejacej drogi rowerowej, jezeli szlaku ma biec po istniejgcej drodze dla
rowerow,
zatwierdzenie i wpis nowego szlaku rowerowego do centralnej kartoteki Szlakéw PTTK.

Fakt ten nalezy oceni¢ pozytywnie np. z uwagi na jednolitosé¢ ich oznakowania.

* Odcinek wolny od ruchu samochodowego - odcinki na ktérych ruch samochoddéw jest nie wiekszy niz 50
poj./dobe

* Linearne systemy penetracji rekreacyjnej, Poznan 2002; J. Styperek

®Linearne systemy penetracji rekreacyjnej, Poznan 2002; J. Styperek
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Na terenie Warszawy przebiega 11 szlakéw rowerowych wyznaczonych przez PTTK:
- Szlak Wisty, Nadwislanski Szlak Rowerowy (NSR),
- Szlak Stoneczny,

- Szlak Obwodowy,

- Szlak Bitew Warszawskich,

- Podskarpowa Sciezka Rowerowa,

- Szlak Chomiczéwka-Kampinos,

- Szlak Boernerowo-Kampinos,

- Kampinoski Szlak Rowerowy,

- Szlak Zeran-Zalew Zegrzynski,

- Szlak Laséw Wawerskich,

- Szlak Laséw Chojnowskich.

Szczegbtowe zestawienie informacji dot. ww. szklakéw przedstawiono w zatgczniku.

Podsumowanie

1. Przez Warszawe przebiega 11 tras rowerowych o charakterze turystycznym, a jednostkg
organizujaca te trasy jest PTTK.

2. Przez Warszawe przebiegajg dwie trasy EuroVelo 2 i 11. Wytyczaniem szlakéw rowerowych
zajmuije sie PTTK, ale biorgc pod uwage wytyczne ksztattowania tras rowerowych EuroVelo (inne
niz PTTK) i sposéb wyznaczenia tych tras (przechodzacych przez Warszawe) powinny wtgczy¢ sie
jednostki m.st. Warszawa, w celu zagwarantowania ich odpowiedniej jakosci.

3. Przebieg tras EuroVelo przez obszar Warszawy nie zostat zatwierdzony. Opdznia to ich
wyznaczenie. Uniemozliwia takze uwzglednienie przebiegu trasy rowerowej 0 znaczeniu
miedzynarodowym w planach miejscowych.

4. Trasy turystyczne proponowane przez PTTK oferuja szczeg6lny rodzaj infrastruktury dla rowerow
- trasy krosowe. Wymogi w zakresie ksztattowania takich tras sprawiaja, ze Sa one przeznaczone
w zasadzie dla uzytkownikow rowerdw gorskich, w mniejszym stopniu turystycznych, a
praktycznie wykluczajg stosowanie roweréw miejskich.

Analiza SWOT

Silne strony Stabe Strony

Na terenie Warszawy funkcjonuje sie¢ 11 Z uwagi na standard szlakéw rowerowych w
szlakbw rowerowych o charakterze Warszawie w wiekszosci nie nadajg sie one do
turystycznym, o jednolitym standardzie i wykonywania  podrézy  codziennych  (nie
wytyczonych przez PTTK. rekreacyjnych).

Przez teren Warszawy majq przebiegac dwie Plan przebiegu tras rowerowych EuroVelo jest
trasy EuroVelo. Sg propozycje ich przebiegu z stabo sprecyzowany. Uniemozliwia to m.in.
wykorzystaniem istniejacych odcinkéw drog uwzglednienie przebiegu tych tras w planach
rowerowych. miejscowych.

PTTK Oddziat Warszawa uwaza sie za jednostke Miasto st. Warszawa nie uczestniczy czynnie w
odpowiedzialng za tyczenie szlakw EuroVelo na | organizacji szlakbw EuroVelo. Pozgdane jest
terenie Warszawy. wspotdziatanie z PTTK w tym zakresie, w celu
wspoétdecydowania o przebiegu i standardzie
planowanych tras. Tym bardziej ze wymogi
stawiane trasom nalezacym do sieci EuroVelo sg
stosunkowo wysokie i nie odpowiadajg
standardom PTTK.
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1.1.3 Mapa drég rowerowych na terenie Warszawy

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji drog rowerowych na terenie Warszawy opracowano
mape drég rowerowych (w zatgczniku). W tym celu wykorzystano mape drdég rowerowych
przygotowang na potrzeby Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania m.st. Warszawy.
Mapa ma charakter interaktywny. Zawiera przebieg istniejgcych drég rowerowych oraz podstawowe
informacje na ich temat. Umozliwia zapis i odczytywanie zaréwno grafiki jak i szczeg6towych
informacji o drodze rowerowej. Plik zawierajacy informacje o drogach rowerowych jest zgodny z KSU
Warszawy, przez co moze by¢ tatwo wykorzystywany przez jednostki miejskie dysponujace
oprogramowaniem typu GIS.

Dane wejsciowe

Baze danych stanowigca podstawe stworzenia mapy przygotowano na podstawie informacji
przekazanych przez zarzadcdw drog, Dzielnice oraz wtasne prace inwentaryzacyjne. W bazie zawarto
takie informacje jak:

- nazwa ulicy,

- okreslenie odcinka ulicy,

- strona ulicy po ktorej przebiega droga rowerowa,

- rok budowy,

- rodzaj nawierzchni,

- rodzaj drogi rowerowej,

- dtugosé¢ odcinka,

- zarzadca drogi rowerowej,

- nazwa dzielnicy,

- termin ostatniego remontu.

Tak zbudowana baza danych umozliwia:

- wizualizacje potozenia drog rowerowych na mapie Warszawy (wydruk),

- wyswietlanie informacji dot. drég rowerowych w oknie,

- dowolna selekcje informacji i prezentowanie na ekranie (i wydruku) tylko wybranych danych, np.
tylko drog rowerowych w danej dzielnicy, drég rowerowych z nawierzchnig bitumiczna, itp.

1.1.4 Parkingi

Plany rozwojowe dot. systemu parkowania roweréw w Warszawie regulujg dwa podstawowe
dokumenty stanowigce uchwaty Rady Miasta st. Warszawy: Studium Uwarunkowar i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP) oraz Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne (Strategia
Transportowa). Dokumenty te og6lnie, ale w sposéb obligatoryjny porzadkujg kwestie zwigzane z
parkowaniem rowerdw, okreslajgc m.in. wymagania dotyczace zapotrzebowania na miejsca
parkingowe.

Zgodnie ze SUIKZP na kazde 100 miejsc postojowych dla samochodéw powinno przypadaé¢ min. 10
miejsc dla roweréw. Staraniem Biura Drogownictwa i Komunikacji zostat opracowany szczegétowy
normatyw parkingowy réznicujacy wymagania dotyczace liczby miejsc do parkowania roweréw w
zaleznosci od strefy miasta i funkcji obiektu. Normatyw ten jest obecnie opiniowany przez biura i
jednostki miejskie.

Strategia Transportowa Warszawy uznaje problem z miejscami do parkowania rowerow jako jeden z
podstawowych mankamentéw systemu transportu rowerowego, ktory ttumi popyt na odbywanie
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podrézy rowerowych. Strategia podkresla problem braku mozliwosci bezpiecznego zaparkowania
rowerdw, w poblizu kluczowych celow podrozy, a takze weztébw przesiadkowych i definiuje
podstawowe zasady rozwoju systemu rowerowego tj. zapewnienie bezposredniosci i bezpieczenstwa
podrézy. Obie wymagajg stworzenia nowoczesnych i bezpiecznych parkingdw rowerowych.

W Strategii dziatania dotyczace parkowania znalazty swoj wyraz m.in. w nastepujacych zadaniach:
Zadanie 3 - integracja systemu rowerowedo z innymi podsystemami transportowymi miasta, w
ramach ktorego zaktada sie efektywne wykorzystanie systemu drdég rowerowych, w tym
doprowadzajacych ruch do stacji i przystankdw transportu publicznego. Bedzie to wymagac
stworzenia mozliwosci przewozu roweréw w pojazdach transportu publicznego i bezpiecznego
pozostawienia rower6w w weztach przesiadkowych z roweru na inny podsystem transportowy
(komunikacje miejska) oraz w miejscach docelowych dla podr6zy odbywanych z wykorzystaniem
roweru, m.in. w otoczeniu:

- stacji metra, oraz przystankow kolejowych potozonych w granicach Warszawy,

- obiektéw Urzedu Miasta st. Warszawy,

- obiektéw uczelni warszawskich,

- innych waznych obiektow takich jak np. muzea, parki, itp.

Realizacja tego zadania bedzie wymagac¢ m.in. inicjowania przez wtadze Warszawy wspotpracy z
samorzadami gmin podwarszawskich oraz operatorami kolejowymi w celu okreslenia zasad
przewozu roweru oraz tworzenia parkingdw dla rowerow w poblizu dworcoéw/stacji i
przystankow kolejowych, potozonych na liniach kolejowych dojazdowych do Warszawy, poza
granicami \Warszawy.

- Zadanie 4 - zapewnienie bezpiecznego korzystania z roweru, w ramach ktérego zaktada sie
stworzenie warunkéw dla intensywnego korzystania z roweru, poprzez odpowiednig podaz
infrastruktury, a takze monitorowanie parkingbw rowerowych zapewniajgcych bezpieczne
pozostawienie roweru.

Parkingi rowerowe na terenie Warszawy

Dotychczasowe dziatania dotyczace parkingdw dla rower6w mozna podzieli¢ na cztery rodzaje:

- realizowane przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji (program dziatania, koordynacja prac),

- realizowane przez jednostki miejskie takie jak: Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) i Zarzad
Terendw Publicznych (ZTP),

- realizowane przez Dzielnice,

- realizowane przez inne instytucje (prywatni inwestorzy, organizacje pozarzadowe oraz jednostki
naukowo-edukacyjne (szkoty, uczelnie).

tacznie na terenie Warszawy funkcjonuje 117 parkingdbw dla rowerdéw zorganizowanych przez
jednostki miejskie, przy czym az 45% zlokalizowanych jest w Srodmiesciu, 22% na Pradze Potudnie i
14% w Ursusie (w pozostatych dzielnicach tylko <4%).

11% wszystkich istniejagcych parkingdw stanowig parkingi typu B+R a 89% to parkingi dla podrozy
docelowych, ktére s zlokalizowane najczesciej w bezposrednim sasiedztwie budynku. Strukture
parkingbw z punktu widzenia rodzaju obstugiwanych podrézy (docelowe i przesiadkowe) w
poszczegblnych dzielnicach Warszawy przedstawiono w tabeli i na rysunku ponizej.

Jesli chodzi o tworzenie parkingdw i miejsc do parkowania rowerdw najskuteczniej dziataja:
ZTM: 8 parkingéw rowerowych typu B+R (156 miejsc do parkowania),
Dzielnica Srodmiescie (ZTP): 53 parkingi rowerowe (324 miejsc do parkowania),
Dzielnica Praga Potudnie: 26 parkingéw (244 miejsc do parkowania),
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Dzielnica Ursus: 16 parkingdéw (94 miejsca do parkowania).
Pozostate dzielnice/jednostki miejskie stabo wtaczaja sie w realizacje polityki transportowej miasta w
zakresie tworzenia miejsc do parkowania rowerdéw. Swoéj wktad ograniczajg gtéwnie do wyposazenia
budynku urzedu dzielnicowego w stojak dla rowerdéw, czesto nie spetniajgcy standardéw

zapewniajacych bezpieczne przypiecie rowerow.

Tabl. 1.2 Parkingi rowerowe w Dzielnicach Warszawy (docelowe i typu B+R)

Dzielnice Parkingi docelowe Parkingi B+R
Bemowo 1 1
Biatoteka 1 0
Bielany 2 3
Mokotéw 0 1
Ochota 0 0
Praga Pd. 25 1
Praga Pin. 1 0
Rembertow 1 0
Srodmiescie 49 (50) 3(4)°
Targbéwek 1 0
Ursynow 1 1
Ursus 15 1
Wawer 1 0
Wesota 1 0
Wilanoéw 1 0
Wiochy 1 0
Wola 1 0
Zoliborz 1 2
suma 103 13

® Jeden z parkingéw (przy kinie Murandw) petni zar6wno funkcje B+R jak i parkingu docelowego.
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Rys. 1.4 Parkingi rowerowe w Dzielnicach
(kolor zielony- docelowe, kolor pomararnczowy- parkingi B+R)

Uwzgledniajac pojemnosé parkingéw Warszawa dysponuje ok. 970 miejscami parkingowymi dla

roweréw, z czego 33% jest zlokalizowanych na terenie Srédmiescia a 25% na terenie Pragi
Potudnie.

Tabl. 1.3 Zestawienie liczby miejsc parkingowych w poszczeg6lnych dzielnicach.

Dzielnice liczba miejsc dzielnice liczba miejsc
Bemowo 34 Targowek 20
Biatoteka 21 Ursynow 28
Bielany 78 Ursus 94
Mokotow 20 Wawer 5
Ochota 0 Wesota 5
Praga Pd. 244 Wilanéw 16
Praga Phn. 5 Wiochy 6
Rembertow 15 Wola 4
Srédmiescie 324 Zoliborz 50

Suma 969
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Rys. 1.5 Liczba miejsc parkingowych dla roweréw w dzielnicach Warszawy

Legenda
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Rys. 1.6 Gestos¢ parkingdw rowerowych w dzielnicach Warszawy
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Legenda
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Rys. 1.7 Gestos¢ miejsc parkingowych dla rowerdéw w dzielnicach Warszawy
[liczba miejsc/ km? powierzchni dzielnicy]

Najwieksza aktywnosé¢ w tworzeniu parkingdbw rowerowych przektada sie takze na najwieksze
zageszczenie parkingdw i miejsc parkingowych (na km? dzielnicy). Wystepuje ono w $rédmiesciu, w
Ursusie i na Pradze Potudnie.

Warto podkresli¢, ze na terenie Warszawy najczesciej s3 montowane bezpieczne stojaki w postaci
ramy w ksztatcie odwrdconego U. Jest to wynik szeroko zakrojonej akcji informacyjnej Wydziatu
Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDIK, prowadzonej wspdlnie z organizacjami
pozarzadowymi. W jej wyniku na terenie Warszawy az 88% stojakéw dla rowerdw to urzgdzenia tego
typu, odpowiadajgce wytycznym dla urzadzen parkingowych zawartych w ,Standardach
projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st. Warszawy”. Niestety na terenie
miasta jest ciggle ok. 12% stojakow typu ,wyrwikotka”, ktore nie zapewniajg mozliwosci
bezpiecznego przypiecia roweru (jesli chodzi o zabezpieczenie przed kradzieza i mozliwosé
uszkodzenia kotfa roweru). Niepokoi, ze najwiecej tego typu stojakéw funkcjonuje w sagsiedztwie
budynkéw urzedéw dzielnicowych. Mape wystepowania poszczeg6lnych typdéw stojakéw
przedstawiono na rysunku ponize;.
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Rys. 1.8 Udziat stojakdw na rowery wg typu poszczegélnych dzielnicach.
(kolor zielony — stojak typu odwrdcone U, kolor z6tty — wyrwikétka)

Zarzad Transportu Miejskiego wprowadza interesujace rozwigzanie w postaci stojakéw rowerowych z
wbudowanym zapieciem dziatajagcym na Warszawska Karte Miejska (spersonalizowang). Na razie
takie rozwigzanie funkcjonuje na parkingu P+R w wezle przesiadkowym Mtociny, ale nalezy
spodziewac sie dalszych instalacji tego typu systemu na kolejnych parkingach B+R budowanych ZTM.
Przyktad takiego zabezpieczenia przedstawiono na fotografiach ponizej.

Fot. 1.1. Przyktad ramy z wbudowanym zapieciem na terenie parkingu kubaturowego P+R Mtociny
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Oprécz dziatan podejmowanych przez Miasto (BDIK, jednostki miejskie, Dzielnice), parkingi rowerowe
powstajg z inicjatywy wspdlnot mieszkaniowych, szkét i uczelni wyzszych. Miasto w zasadzie nie
uczestniczy w procesie planowania, projektowania i realizacji parkingbw rowerowych na terenach
prywatnych, chociaz w niektérych przypadkach, gdy zaistnieje taka potrzeba, konsultuje
proponowane rozwigzania (Wydziat Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDiK). Niemniej
jednak problem przechowywania rower6w w miejscach zamieszkania czy miejscach pracy (zrodta
podroézy) nie jest monitorowany. Mozna jedynie przypuszczaé, ze ze wzgledu na poczucie zagrozenia
kradzieza, wiekszos¢ z rowerdw jest przechowywana:

- naterenach posesji —w przypadku zabudowy jednorodzinnej,

- w mieszkaniach, na balkonach, klatkach schodowych i w piwnicach — w przypadku zabudowy

wielorodzinnej.

Przeprowadzone rozpoznanie wskazuje tez, ze sytuacja pod tym wzgledem zaczyna sie zmienia¢ na
korzysé, co jest szczeg6lnie widoczne w nowych osiedlach. W czesci budynkéw mieszkalnych juz na
etapie projektowania planuje sie wydzielone przestrzenie na parkingi rowerowe, lub zamkniete
obiekty kubaturowe tzw. rowerownie.

Poprawia sie takze sytuacja na terenach szkét i uczelni wyzszych, gdzie coraz czesciej parkingi dla
rowerOw sg organizowane jako wydzielona przestrzen, ze stojakami w postaci ram i rowerami
monitorowanymi lub nawet pilnowanymi przez straznikbéw. Spotyka sie takze bardziej zaawansowane
rozwigzania w postaci zamykanych wiat, bezpiecznych z punktu widzenia pozostawienia rowerow i
chronigcych przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi.

Spos6b przechowywania roweréw w miejscu zamieszkania jest wazny z punktu widzenia
podejmowanych decyzji o sposobie podrézowania. Im tatwiej rozpoczyna¢ i konczyé podréze
rowerowe (bez zbednego wysitku i z gwarancjg krétkiej drogi dojscia) tym tfatwiej jest zacheci¢
uzytkownikéw systemu transportowego do zmiany zachowan. Wymaga to jednak stworzenia
warunkéw do bezpiecznego pozostawienia roweru na zewnatrz obiektéw. Tym bardziej, ze jak
wynika z danych statystycznych zdecydowana wiekszoé¢ kradziezy (56,4% kradziezy”) dotyczy
roweréw przechowywanych na balkonach, w garazach i piwnicach, ktére sg najczesciej stabo
zamykane i zle chronione.

Studenci to jedna z grup najbardziej zainteresowanych podrézami rowerowymi po miescie. Wymaga
to odpowiedniego zorganizowania miejsc do parkowania na terenie uczelni. Przyktadem moga by¢
rozwigzania zastosowane na terenie Politechniki Warszawskiej. Funkcjonuja parkingi ze stojakami
typu odwrécone U usytuowane w bezpiecznych miejscach w poblizu budek strazy akademickiej, a
takze zadaszone i zamykane wiaty dla roweréw — lokalizacja w bezposrednim sasiedztwie gmachu
Inzynierii Ladowej (zdjecia ponizej).

! Wynik badania statystycznego Miasta dla Rowerdw z 2002, przeprowadzonego w najwiekszych polskich
miastach.
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zdjecie prawe -przy wydziale Inzynierii Ladowej)
(Zrédto: TransEko)

Na terenie Warszawy funkcjonuje 117 parkingdw dla roweréw zorganizowanych przez miasto
(UM, jednostki miejskie, Dzielnice). 45% parkingdw jest zlokalizowanych w Srédmiesciu, 22% na
Pradze Potudnie a 14% w Ursusie. Pozostate 19% parkingéw zlokalizowano w 15 pozostatych
dzielnicach.

Najwieksze zageszczenie parkingdw jest w Srédmiesciu. Jedno miejsce parkingowe przypada na
0,05 km? powierzchni. Niewiele gorsza jest sytuacja na terenie Pragi Potudnie (1 miejsce na
0,09km?) oraz w Ursusie (1 miejsce na 0,10km?). Najgorsza sytuacja jest pod tym wzgledem na
Ochocie (brak parkingéw dla roweréw !) oraz w Wawrze (1 miejsce na 15,45km?).

12% stojakdéw nie spetnia wymogow technicznych okreslonych w standardach projektowania i
stawianych przez Wydziat Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDiK w odniesieniu do
sposobu bezpiecznego przypiecia roweru.

Ok. 11% (13 lokalizacji) parkingéw rowerowych na terenie Warszawy to parkingi typu B+R.
Najwiecej tego typu parkingdw funkcjonuje na Bielanach i w Srédmiesciu (po 3) oraz na Zoliborzu
(2). Parkingi B+R sa zwigzane gtéwnie ze stacjami metra (ok. 150 miejsc do parkowania).
Pozostate lokalizacje to: petle autobusowe (10 miejsc) i petle tramwajowe (8 miejsc).

Parkingi docelowe funkcjonuja gtéwnie przy obiektach Urzedu Miasta i urzedéw Dzielnic. W
zasadzie tylko w trzech dzielnicach (Srédmiescie, Praga Potudnie, Ursus) system parkingow
rowerowych jest rozwijany takze przy innych obiektach np. handlowo - ustugowych, rekreacji,
kultury itd.

Tylko z 20% parkingdéw rowerowych jest dostep do drogi rowerowe;.

Mniej niz 10% parkingéw dla rowerow (15% miejsc parkingowych) jest zadaszonych, a tylko 6%
(13% miejsc parkingowych) jest monitorowanych. Sa to przede wszystkim parkingi typu B+R
zorganizowane przez ZTM.

Kwestia parkowania roweréw na terenach prywatnych jest stabo rozpoznana. W nowych
obiektach (mieszkaniowych, biurowych) coraz czesciej zauwazane sg potrzeby zwigzane z
parkowaniem rowerdw, nawet w skali wiekszej niz wytyczne SUIKZP. Mozna znalez¢ dobre
przyktady rozwigzan np. w osiedlach mieszkaniowych jak tez na terenach wyzszych uczelni.
Zdecydowanie trudniejsza sytuacja jest w starszych osiedlach mieszkaniowych, gdzie zwykle brak
jest wygodnych i bezpiecznych miejsc do pozostawienia roweru, a rowery przechowywane sg w
miejscach trudno dostepnych (np. piwnice, balkony).
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Analiza SWOT

Silne strony

Stabe Strony

W Warszawie s dzielnice (Srodmiescie, Praga Potudnie
i Ursus) ktére prowadza aktywna pro-rowerowa
polityke rozwijajac sie¢ parkingdw rowerowych. Jest to
dziatanie zgodne z uchwalong strategig transportowa
miasta. Doswiadczenia tych Dzielnic mogg by¢ z
powodzeniem  wykorzystywane  przez  innych
organizator6w ruchu rowerowego.

Nastepuje rozwdj parkingéw typu B+R, gtéwnie dzieki
staraniom ZTM. Parkingi te sa na wysokim poziomie
zaréwno pod wzgledem bezpieczenstwa jaki i wygody
korzystania. Stanowig dobry wz6r do nasladowania dla
innych jednostek miejskich.

W Warszawie obowigzujg standardy projektowania i
budowy parkingbw dla roweréw i ich wyposazenia.
Stwarza to szanse na ujednolicenie standardu
parkingdbw z uwzglednieniem zréznicowania ze wzgledu
na ich funkcje i wielkosci.

Obowiazuje ogélny normatyw parkingowy dla roweréw
wynikajacy ze SUIKZP (na 100 miejsc dla samochoddw
10 miejsc dla rowerdw). Staraniem BDIK zostat
opracowany szczeg6towy normatyw  parkingowy
réznicujgcy wymagania dotyczace liczby miejsc do
parkowania rowerow w zaleznosci od strefy miasta i
funkcji obiektu.

Istniejg przyktady dobrych rozwigzan parkingdw
rowerowych na terenach prywatnych (np. osiedla
mieszkaniowe, tereny wyzszych uczelni).

Rozwoj systemu parkingdbw dla roweréw nastepuje
rownoczesnie z rozwojem drog dla rowerow.

W skali catej Warszawy liczba parkingow
rowerowych i miejsc do parkowania
rowerow jest zdecydowanie za mata. Sg
dzielnice w ktdrych z inicjatywy jednostek
miejskich nie powstaty zadne parkingi. W
wielu dzielnicach  stojaki rowerowe
funkcjonuja wytacznie przed budynkami
urzedéw dzielnic.

Na terenie Warszawy zbyt mato jest
parkingdbw typu B+R o roznej skali (przy
stacjach metra, petlach autobusowych i
tramwajowych, w weztach
przesiadkowych transportu zbiorowego).

Pomimo obowigzujagcych  standardéw
rowerowych oraz akcji informacyjnej BDiK
ciggle funkcjonuja i sg instalowane stojaki
rowerowe niespetniajagce  wymogéw w
zakresie bezpieczenstwa (tzw. wyrwikotki)
Znaczna czes¢ parkingdw rowerowych na

terenie Warszawy nie ma bezposredniego
powigzania z droga rowerows.

1.1.5 Mapa parkingdbw rowerowych na terenie Warszawy

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji parkingbw rowerowych na terenie Warszawy
opracowano interaktywna mape parkingdw rowerowych istniejgcych oraz planowanych. Mapa
umozliwia zapis i odczytywanie zarowno grafiki jak i szczegétowych informacji o obiektach (w tym
przypadku parkingu dla rowerdw). Plik zawierajacy informacje o parkingach jest zgodny z KSU
Warszawy, przez co moze by¢ tatwo wykorzystywany przez jednostki miejskie dysponujace

oprogramowaniem typu GIS.

Dane wejsciowe

Baze danych przygotowano na podstawie kart inwentaryzacyjnych identyfikujgcych stan istniejacy
oraz plany rozwojowe w zakresie rozwoju parkingéw rowerowych. W bazie zawarto takie informacje

jak:

Parkingi rowerowe (informacja czy jest to parking docelowy czy przesiadkowy B+R),
Rodzaj obiektu (informacja przy jakim obiekcie zlokalizowany jest parking)
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Adres (informacja o tym gdzie znajduje sie parking),

Pojemnos¢ (informacja o ilosci dostepnych miejsc dla rowerdw, nie liczbe ram),

Typ stojaka (informacja o rozwigzaniu technicznym stojaka),

Zadaszenie (informacije o tym czy parking jest chroniony przed warunkami atmosferycznymi),
Monitorowanie (informacja o zakresie ochrony przed kradziezg lub innymi aktami
wandalizmu),

Dostepnos¢ (informacja w jakich godzinach parking moze by¢ uzytkowany),

Zarzadca (informacja o zarzadcy parkingu - najczesciej jest to zarzadca terenu lub drogi na
ktorej zlokalizowany jest parking),

Optata (informacje o tym czy parking jest ptatny),

Droga rowerowa (informacje czy parking jest powigzany z droga rowerows) ,

Stan (informacja o aktualnym stanie realizacji parkingu (istniejacy czy planowany),

Dzielnica (informacje o tym w jakiej dzielnicy znajduje sie parking).

Informacjom wprowadzanym do bazy przypisuje sie odpowiednie kody:

Parkingi rowerowe: symbol P (przesiadkowy) lub D (docelowy),

Rodzaj obiektu:

- obiekt HU (obiekt handlowo-ustugowy),

- obiekt T (obiekt turystyczny),

- obiekt A (obiekt administracji),

- obiekt R (obiekt rekreacyjny),

- obiekt SU (obiekt szkolno-uczelniany),

- obiekt UM (obiekt urzedu miasta),

- PT (petla tramwajowa),

- PA (petla autobusowa),

- SK (stacja kolejowa),

- SM (stacja metra)

Adres: nazwa ulicy nr,

Pojemnosé: konkretna liczba (w tej rubryce tylko liczba, nie jest to rubryka tekstowa),
Typ stojaka : symbol U (odwrdcone U), W (wyrwikétka), O (okragta rama przyczepiona do
stupa), Wieszak (stojak w postaci zaczepow do powieszenia roweréw).

Zadaszenie: tak (jest zadaszenie) lub brak (nie ma zadaszenia),

Monitorowanie: zawiera tak (jest monitoring) lub brak (nie ma monitoringu),
Dostepnosé: 24h (catodobowy dostep) lub ograniczenie (zamkniety w pewnych godzinach),
Zarzadca: symbol jednostki zarzadzajacej terenem/parkingiem,

Optata: kod tak (optata za korzystanie z parkingu) lub brak (bez optaty),

Droga rowerowa: kod tak (w poblizu droga rowerowa) lub brak (brak drogi rowerowej),
Stan: kod P (parking planowany) lub | (parking istniejacy)

Dzielnica: nazwa dzielnicy.

Tak zbudowana baza danych umozliwia:

wizualizacje potozenia parkingdbw na mapie Warszawy (wydruk),

wyswietlanie informacji dot. parkingu w oknie,

dowolng selekcje informacji i prezentowanie na ekranie (i wydruku) tylko wybranych danych, np.
tylko parkingdw istniejacych, tylko parkingdéw planowanych, tylko parkingéw zadaszonych, tylko
parkingdbw w danej dzielnicy, itp.

Przyktad mapy z parkingami rowerowymi i z wyswietlonym oknem zawierajgcym informacje o
wybranym parkingu przedstawiono ponizej
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parkingi_rovwerowwe. [
rodzsj_obisktu | certrum informecii
adres: |yl Czerniakowska 17

pojemnosc: 4

typ_stojaka: 1
ZadasIenie:  prak
maontorawanie: | prak
dostepnosd: 24h|

Tarzadca, FTP

oplata brak
drogE_rowerowes:  krak

stan: |

dzielnica: | Sradmiesci

parkingi_rowerowe_|

Rys. 1.9 Przyktad mapy z parkingami rowerowymi i z wyswietlonym oknem z danymi o parkingu

1.2 RUCHROWEROWY
1.2.1 Wstep

Zakres i jakos¢ informacji o ruchu rowerowym w Warszawie znacznie odbiegaja od potrzeb. Utrudnia
to prawidtowa ocene ruchu rowerowego jako jednego z podsysteméw transportowych miasta.
Stanowi takze ograniczenie w prawidtowym planowaniu rozwoju transportu rowerowego, uznanego
za jeden z podstawowych priorytetéw Strategii Transportowej uchwalonej przez Rade m.st.
Warszawy.

Podstawowe zastrzezenia to:

- brak wiarygodnych informacji na temat udziatu ruchu rowerowego w podziale zadan
przewozowych w Warszawie oraz brak informacji na temat dynamiki zmian tego udziatu w ciggu
ostatnich lat,

- brak informacji na temat zachowar komunikacyjnych oséb podrézujacych rowerami (motywacje
podrozy, ruchliwosci, gtdwne zrodta i cele podrézy, okresy rozpoczynania i koriczenia podrézy,
itp.),

- brak systematycznych badan ruchu rowerowego pozwalajgcych okresli¢ natezenia ruchu
rowerowego na gtownych trasach doprowadzajacych ruchu do Srédmiescia Warszawy (ruch



Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie

dojazdowy na kordonie), natezenia ruchu rowerowego wewnatrz dzielnic, sezonowosé ruchu
rowerowego, wskazniki wzrostu ruchu rowerowego w kolejnych latach,

- brak petnej informacji na temat oczekiwan uzytkownikdw transportu rowerowego i ich oceny
systemu transportowego.

Ponizej scharakteryzowano podstawowe informacje dotyczace ruchu rowerowego dostepne na
podstawie dotychczas przeprowadzonych badan oraz pomiar6w uzupetniajgcych wykonanych w
ramach niniejszego opracowania. Wybrane zestawienia przedstawiono w zatgczniku.

1.2.2 Rola ruchu rowerowego w systemie transportowym

W Warszawie nie sg prowadzone badania, ktérych celem bytoby ustalenie roli transportu
rowerowego w systemie transportowym miasta. Pomiary natezen ruchu sg prowadzone w sposéb
zbyt wyrywkowy (jesli chodzi o okres badarn i lokalizacje punktow), a badania ankietowe
mieszkancOw sg prowadzone w okresach jesiennych (pazdziernik-listopad). Jest to uzasadnione z
uwagi na specyfike ruchu samochodowego i przewoz6w w transporcie zbiorowym, ale niekorzystne z
punktu widzenia ustalenia rzeczywistego udziatu ruchu rowerowego (ze wzgledu na warunki
atmosferyczne zmniejsza sie zainteresowanie korzystaniem z roweru).

Ostatnie badanie zachowari komunikacyjnych mieszkaricéw Warszawy (Warszawskie Badanie Ruchu
2005) ujawnito, ze udziat ruchu rowerowego w tzw. podrozach niepieszych (bez udziatu podrézy
wykonywanych pieszo) jest na poziome 1,1% (w roku 1998 — 0,6%). Jest to zatem udziat niewielki.
Bioragc pod uwage liczbe mieszkarncow Warszawy i statystyczng ruchliwos¢ w granicach miasta (1,9
podr6zy na dobe) oznacza to (na podstawie badan), ze w Warszawie dziennie jest wykonywanych ok.
38 tys. podrozy rowerowych.

Liczba ta wydaje sie zdecydowanie zanizona. Przyjmujac bardziej prawdopodobng, wiekszg
ruchliwos¢ mieszkaricow miasta (na poziomie 2,2 podrézy/dobe — wynik WBR 2005 wydaje sie
zanizony) i udziat na poziomie 2,5% (w okresie wiosenno-letnim) mozna szacowa¢, ze dzienna liczba
podrézy rowerowych jest na poziomie 100 tys. !

1.2.3 Natezenia ruchu

Dane dotyczace natezer ruchu rowerowego na poszczeg6lnych trasach sg zbierane wyrywkowo i

odnoszg sie jedynie do wybranych korytarzy transportowych. Dane pozyskiwane s3:

- przez Zarzad Drog Miejskich (16 przekrojow pomiarowych w 2008 r i 5 przekrojow pomiarowych
w roku 2009 - dane z wrzesnia),

- w ramach wykonywanych projektéw drég rowerowych (np. Velostrady).

Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze:

- W niektorych przekrojach natezenia ruchu w dzien powszedni przekraczajg 1000
rowerzystow/przekroj (np. Most Swietokrzyski, Sobieskiego, Trasa Siekierkowska, Al. KEN, Wat
Miedzeszynski, ul. Podlesna),

- najwyzsze dobowe natezenie ruchu w dzien powszedni odnotowano na Wistostradzie — 2183
rowerzystow (na wysokosci KS Spdjnia w roku 2008),

- natezenia ruchu rowerowego w dni weekendowe sg wieksze niz w dni powszednie, przy czym w
roku 2008 byty wyzsze o 38%, a w roku 2009 tylko o 5% (wynik przy mniejszej probie
pomiarowej); moze to swiadczy¢ o wzroscie znaczenia roweru jako codziennego srodka
transportu,
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- W Ciggu godziny ruchu szczytowego na najbardziej obcigzonych odcinkach tras natezenia ruchu
rowerowego przekraczaja 100 rowerzystow/przekréj (Al. KEN - 167 rowerzystéw/przekroj, ul.
Sobieskiego — 146 rowerzystow/przekréj, Trasa Siekierkowska — 146 rowerzystow/przekro;,
Wistostrada i ul. Marszatkowska — 138 rowerzystow/przekrdj, Al. Jana Pawta Il — 122
rowerzystow/przekréj).

Powadzone pomiary natezen ruchu niestety nie pokrywajg sie z zadnym z ustalonych w Warszawie
kordonow lub ekran6éw pomiarowych:

- ztzw. ekranem linii srednicowej (21 przekrojow pomiarowych),

- ztzw. ekranem Wisty (7 przekrojéw pomiarowych),

- ztzw. kordonem Obszaru Centralnego (38 punktéw pomiarowych),

-z tzw. kordonem Obszaru Srodmiejskiego (10 punktéw pomiarowych).
co praktycznie uniemozliwia dokonywanie poréwnan natezen ruchu rowerowego z ruchem
samochodowym i przewozami w transporcie zbiorowym oraz szacowanie wielkosci ruchu.

1.2.4 Uzytkownicy systemu

Jak wspomniano, nie s3 dostepne informacje dotyczace uzytkownikbw systemu transportu
rowerowego. Z uwagi na niski udziat transportu rowerowego w podziale zadan przewozowych i
niewielkie proby badan ankietowych (na poziomie 1100 gospodarstw domowych) wnioskowanie na
podstawie WBR nie jest mozliwe. Z kolei badania prowadzone przez Zarzad Drég Miejskich dotyczg
wytacznie zliczania rowerzystow i odnotowywania predkosci chwilowych.

W ramach niniejszego opracowania we wrzesniu 2009 roku, w dzien powszedni przeprowadzono
badanie 2545 rowerzystow w 4 przekrojach pomiarowych pod katem:

- pici,

- wieku (dzieci do 7 roku zycia, rowerzysci w wieku szkolnym, starsi),

- korzystania z kaskdw,

- ubioru rowerzysty.

Stwierdzono, ze

- mezczyzni stanowig az 73% rowerzystow, a kobiety tylko 27% !,

- dzieci w wieku przedszkolnym jest mniej niz 1%, a dzieci w wieku szkolnym ok. 5%,

- o0soby jadace w kaskach stanowig ok. 11% rowerzystow,

- 69% rowerzystow porusza sie w zwyktych strojach (nie w specjalnych strojach rowerowych lub w
strojach sportowych) .

Badanie powtdrzono w dzien weekendowy (sobota). Przebadano 1263 rowerzystéw w 3 przekrojach

pomiarowych. Stwierdzono, ze:

- mezczyzni stanowig az 72% rowerzystow, a kobiety tylko 28% !,

- dzieci w wieku przedszkolnym jest mniej niz 1%, a dzieci w wieku szkolnym ok. 7%,

- osoby jadace w kaskach stanowig ok. 12% rowerzystow,

- 60% rowerzystéw porusza sie w zwyktych strojach (nie w specjalnych strojach rowerowych lub w
strojach sportowych).

1.2.5 Predkosci w ruchu rowerowym

W Warszawie nie sa prowadzone badania czaséw i predkosci podrézy w ruchu rowerowym. Utrudnia
to poréwnania systemu transportu rowerowego z innymi systemami (np. samochodowym czy
transportem zbiorowym). W badaniach przeprowadzonych w ramach WBR 2005 ustalono, ze sredni
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czas podrdzy rowerowej wynosi 24 minuty. Z uwagi na niewielka probe pomiarowg wartos¢ te nalezy
jednak traktowac jako przyblizona.

Nie sg prowadzone badania warunkéw ruchu rowerowego, umozliwiajgce np. okreslenie strat czasu
rowerzystow na trasach przejazdu.

Zarzad Drég Miejskich w pomiarach odnotowuje wytacznie predkosci chwilowe, obrazujace predkosé
Z jaka porusza sie rowerzysta na wybranych odcinkach miedzyweztowych. Mieszcza sie one w
przedziale od 10,5 km/h na $ciezce rowerowej na Wybrzezu Gdynskim do 22,1 km/h na $ciezce
rowerowej na ul. Bitwy Warszawskiej.

1.2.6 Barometr Warszawski

W badaniach Barometru Warszawskiego przeprowadzonych w czerwcu 2007 r, dotyczacych
korzystania z rowerdéw stwierdzono, ze:

- 59% oséb nie korzystato z rowerdw w ciggu ostatnich 3 miesiecy,

- 8% 0s0b korzysta z roweru codzienne,

- 12% osbb korzysta z roweru od czasu do czasu, mniej niz 1 raz w tygodniu,

- 11% osbb korzysta z roweru niecodziennie ale przynajmniej raz w tygodniu,

- 8% 0s0b korzystato z roweru rzadziej niz raz w miesigcu.

- 2% 0s06b nie potrafito udzieli¢ odpowiedzi.

1.2.7 Podsumowanie

Podsumowujac ocene danych o ruchu rowerowym w Warszawie nalezy stwierdzic, ze:

- Dane dotyczace udziatu ruchu rowerowego w przewozach sg niepewne. Szacunki wskazuja, ze
udziat ten jest na poziomie od 1 do 2,5%. a dzienna liczba podrézy odbywanych rowerem jest na
poziomie 38-100 tys.

- Pomiary ruchu rowerowego nie sg prowadzone w sposob systematyczny. Uniemozliwia to
szacowanie wielkosci ruchu przekraczajagcego ustalone kordony i ekrany miasta, ocene
wskaznikdéw wzrostu ruchu oraz sezonowsa zmiennos¢é ruchu.

- Wyniki badan wskazuja, ze na najwazniejszych trasach dobowe natezenia ruchu przekraczajg
1000 rowerzystow/przekroj a natezenia godzinowe przekraczajg 150 rowerzystow/przekroj.

- Wsrdd rowerzystow dominuja mezczyzni (powyzej 70%). Dzieci (do 7 roku zycia oraz w wieku
szkolnym) stanowig od 5 do 7% rowerzystow.

- Warszawa nie dysponuje baza danych o ruchu rowerowym. Najwiekszy zbior danych posiada
Zarzad Drdég Miejskich (pomiary sg prowadzone w kilkunastu przekrojach pomiarowych i
obejmuja zliczanie rowerzystéw i pomiar predkosci chwilowych). Dane te nie sg fatwo dostepne
dla projektantéw oraz inne osoby zajmujace sie problematyka ruchu rowerowego. ZDM nie
udostepnia ich ani na stronach internetowych ani w formie bazy danych z wynikami pomiaréw. Z
niezrozumiatych powodéw dostep do tego typu informacji wymaga specjalnych, pisemnych
wystgpien do ZDM i wigze sie z dtugim terminem oczekiwania - ok. 30 dni. Czas oczekiwania na
dane oraz forma przekazania danych (w formie zagregowanej) utrudniajg ich wykorzystywanie do
celéw studialnych i projektowych. Stawia to pod znakiem zapytania celowosé¢ wykonywania
pomiaréw i gromadzenia danych przez ZDM.
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1.3 BEZPIECZENSTWO RUCHU®

W latach 2004-2008 na ulicach Warszawy odnotowano 822 zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystow, w tym 586 wypadkow i 236 kolizji. Wypadki z udziatem rowerzystow stanowity
7,4% ogotu wypadkow drogowych. W ich wyniku 32 rowerzystow zgineto, 66 zostato ciezko
rannych a 409 zostato lekko rannych.

W tym okresie zaobserwowano hieznaczne zmniejszenie liczby zdarzen z udziatem rowerzystoéw. O
14%, zmniejszyta sie liczba wypadkéw, a o 38% liczba kolizji. Jesli chodzi o poszkodowanych
rowerzystow, to w latach 2004-2008:

- roczna liczba ofiar smiertelnych (rowerzystow) zmalata 0 29%; niepokojacy jest fakt, ze w roku
2008 odnotowano o jedng ofiare smiertelng wiecej niz w roku 2007, moze to swiadczy¢ o
odwrdceniu sie tendencji spadkowej obserwowanej w latach 2004-2007,

- liczba ciezko poszkodowanych zmalata 0 56% (z 16 do 7),

- liczba lekko poszkodowanych wzrosta 0 6% (z 71 do 75).

W ciggu roku wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystbw ma miejsce w sezonie
wiosenno-letnim, od kwietnia do wrzesnia, najwiecej — w czerwcu i lipcu (17-19%), najmniej — w
styczniu i w lutym (ok. 1%). Jest to wynik wyraznej sezonowosci ruchu rowerowego w Warszawie.
Czestos¢ zdarzen w szczycie sezonu rowerowego jest ponad pietnastokrotnie wieksza niz w
miesigcach zimowych.

Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow wyraznie czesciej s3 odnotowywane w dni powszednie
(78,2%) niz w weekendy (21,8%). Oznacza to, ze bezpieczenstwo ruchu rowerowego moze mieé
zwiazek z intensywnoscig ruchu samochodowego i zachowaniami kierowcOw oraz niewystarczajaca
infrastrukturg rowerowa na trasach wykorzystywanych w zwigzku z dojazdami do pracy i szkoty.
Ponadto w weekendy znaczaca czes$¢ ruchu rowerowego jest zwigzana z celami rekreacyjnymi i
odbywa sie poza pasem drogowym i na terenach zielonych, gdzie rzadziej dochodzi do kolizji z
ruchem samochodowym.

Najwieksze zagrozenie wystepuje w miejscach krzyzowania sie ruchu rowerowego z samochodowym.
W okresie 2004 — 2008 ponad 50% zdarzen z udziatem rowerzystbw miato miejsce w rejonie
skrzyzowan. Inne lokalizacje wypadkow i kolizji to: prosty odcinek drogi na jezdni — 17,9%, na
chodnikach, drogach dla roweréw lub poboczach — 12,4%, na wyjazdach z parkingdbw i posesji.
Niepokojaca jest duza liczba zdarzen, do ktoérych dochodzi w miejscach dziatajacej sygnalizacji
Swietlnej (26,2% zdarzen). 7% zdarzen wynika z wjazdéw na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.
Pozostate zdarzenia wynikajg z niedostatecznego dostosowania sygnalizacji swietlnej do obstugi
ruchu rowerowego (zabezpieczenia przejazdu rowerzysty przez obszary kolizji).

Zdecydowang wiekszos¢ zdarzern drogowych stanowig zderzenia boczne (74%). Czeste sg takze
najechania na pieszych (11,4%) oraz zderzenia tylne (8,2%). Pozostate rodzaje zdarzen (zderzenia
czotowe, najechania na unieruchomiony pojazd) notowane sg sporadycznie.

Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen dotyczy konfliktéw pomiedzy ruchem rowerowym i samochodowym
(w latach 2004-2008 ponad 77% zdarzen). Zdarzenia w ktorych uczestniczyli piesi i rowerzysci
stanowity w tym okresie nieco ponad 10%. Nalezy zwr6ci¢ uwage nha niska liczbe zdarzen z udziatem
autobuséw (2,7%), ktére sg czesto postrzegane jako duze zagrozenie dla ruchu rowerowego.

®Na podstawie danych udostepnionych przez ZDM
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Stosunkowo rzadko dochodzi takze do zdarzen z udziatem takséwek (0,5%). Zdarzenia z udziatem
samochoddw ciezarowych nie sg szczegdlnie czeste, ale ich skutki z reguty sa powazne.

W okresie 2004-2008 rowerzysci zostali uznani za sprawcéw nieco mniej niz potowy (47,2%) zdarzen
ze swoim udziatem. W 46,2% przypadkéw jako sprawcdéw wskazano kierowcoéw samochodow
osobowych lub takséwek, w 3,3% przypadkbw - kierowcow samochodéw ciezarowych Ilub
autobusow, w 2,3% pieszych — pieszych.

Z reguty wypadki spowodowane przez rowerzystow korncza sie tylko obrazeniami sprawcy.
Odnotowano jednak 68 wypadkow, w ktorych sprawcg byt rowerzysta, a obrazenia odnidst inny
uczestnik ruchu. 62 z nich byty to najechania na pieszego, 4 — zderzenia boczne pojazdéw, 1 zderzenie
czotowe pojazdéw, 1 wypadek z pasazerem. W latach 2004-2008 w wypadkach spowodowanych
przez rowerzystow obrazenie odniosto 70 0séb nie bedacych rowerzystami. W ich efekcie 60 0séb
zostato lekko rannych, 9 oséb zostato ciezko rannych oraz 1 osoba poniosta smier¢ (w roku 2008 w
wyniku zderzenia czotowego rowerzysty i samochodu osobowego). Dla poréwnania w latach 2004-
2008 w najechaniach na pieszych w Warszawie poszkodowanych zostato og6tem 4141 pieszych.
Wsrdd nich byto 369 ofiar smiertelnych. W wypadkach w tym okresie obrazenia odniosto 10 159
0s0b, w tym 615 zmarto. Rowerzysci odpowiadajg zatem za ok. 0,7% osdb rannych w wypadkach,
przy czym z reguty sg to zdarzenia skutkujgce mniejszymi obrazeniami (gtéwnie lekko ranni).

1.4 UWARUNKOWANIA INSTYTUCJONALNE

Urzad Miasta

Koordynacja dziatan w zakresie funkcjonowania i rozwoju systemu transportu rowerowego w
Warszawie nalezy do Biura Drogownictwa i Komunikacji (BDiK). W szczegdlnosci, zgodnie z
regulaminem wewnetrznym BDiK wsrdd dziatan dotyczacych systemu transportu rowerowego mozna
wymieni¢ m.in.:

- Koordynowanie dziatarn w zakresie funkcjonowania systemu transportowego m.st. Warszawy i
realizacja polityki transportowe;.

- Przygotowywanie projektow strategii rozwoju i polityki transportowej m.st. Warszawy.

- Przygotowywanie projektéw rozwoju sieci drog (w tym drdg rowerowych) oraz okreslanie
priorytetéw realizaciji.

- Uzgadnianie rzeczowego zakresu zadan inwestycyjnych m.st. Warszawy realizowanego przez
nadzorowane przez BDIK jednostki organizacyjne m.st. Warszawy (ZDM, ZTM i ZRiKD) i
podstawowe komdrki organizacyjne Urzedu m.st. Warszawy w zakresie zadari drogowych i
komunikacyjnych oraz ustalanie priorytetu ich realizacji.

- Monitorowanie nadzorowanych jednostek organizacyjnych m.st. Warszawy w zakresie realizacji
wybranych, priorytetowych inwestyciji.

- Gromadzenie i przetwarzanie informacji o infrastrukturze we wspétpracy z jednostkami
organizacyjnymi Urzedu m.st. Warszawy i podmiotami zewnetrznymi.

- Wsp6tpraca w tworzeniu programéw bezpieczenstwa ruchu.

- Analizowanie wybranych nowatorskich rozwigzan komunikacyjnych stosowanych w innych
miastach i krajach pod wzgledem technicznym i organizacyjno-prawnym i mozliwosci ich
wdrozenia dla potrzeb obstugi komunikacyjnej Warszawy.

W ramach Biura Drogownictwa i Komunikacji, zadania zwigzane z systemem transportu rowerowego
sg realizowane przede wszystkim przez dwa wydziaty: Wydziat Analiz Programowych i Wydziat
Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej. Wydziaty te wspotpracuja takze z innymi wydziatami
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takimi jak: Wydziat Planowania Systemdw Transportowych, Wydziat Drég, Wydziat Statej Organizacji
Ruchu i Wydziat Sygnalizacji Swietlne;.

W Wydziale Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej zatrudnionych jest 2 pracownikow, w
petnym wymiarze etatow. Sg to osoby z duzym doswiadczeniem praktycznym dotyczacym organizacji
ruchu rowerowego, czynnie wykorzystujace rower w codziennych podrézach. To dobra zasada,
dajaca mozliwos¢ upowszechniania wzorcéw zachowan wsrdd urzednikéw miejskich, zwtaszcza tych
zajmujacych sie transportem rowerowym Do obowigzkéw Wydziatu nalezy m.in.:

- Opiniowanie projektéw drogowych w zakresie rozwigzan dotyczacych transportu rowerowego.

- Analizowanie potrzeb i mozliwosci budowy drog rowerowych na terenie m.st. Warszawy.
Ustalanie standardow i wymagan w zakresie budowy i eksploatacji drog rowerowych oraz ciggéw
pieszych.

Inicjowanie i wykonywanie opracowan studialnych i koncepcyjnych z zakresu dziatania Wydziatu.
Prowadzenie polityki informacyjnej zwigzanej z funkcjonowaniem i rozwojem komunikacji
rowerowej oraz planowaniem ciggéw pieszych, w tym organizowanie spotkan, konferencji i
foréw dyskusyjnych.

Analizowanie mozliwosci wdrazania utatwien w korzystaniu z komunikacji publicznej przez osoby
niepetnosprawne oraz osoby starsze.

Rozpatrywanie i analizowanie wnioskOw i skarg dotyczacych transportu rowerowego i ruchu
pieszego.

W Urzedzie Miasta dziatania Biura Drogownictwa i Komunikacji w zakresie rozwoju ruchu
rowerowego wspomaga Doradca Prezydenta m.st. Warszawy ds. Spotecznych, bedac inicjatorem
spotkan jednostek miejskich ze specjalistami i organizacjami spotecznymi (np. na temat budowy
parkingbw rowerowych). W wyniku wspotpracy Biura Drogownictwa i Komunikacji i Doradcy
Prezydenta m.st. Warszawy ds. Spotecznych powstata inicjatywa wyznaczenia Koordynatorow ds.
Transportu Rowerowego we wszystkich Dzielnicach Warszawy (pismo BD-KR-0718-01-08 z 25 lutego
2008 r.). Przyjeto, ze Koordynatorzy powinni czynnie korzystac¢ z roweru oraz powinni orientowac sie
w zagadnieniach zwigzanych z transportem rowerowym, drogownictwem i ochrong srodowiska. Ich
zadaniem ma by¢ koordynacja dziatarn zwigzanych z rozwojem transportu rowerowego na terenach
Dzielnic.

Jednostki organizacyjne Miasta

W strukturze Zarzadu Drég Miejskich (ZDM) nie funkcjonuje wydzielona komérka odpowiedzialna za
dziatania dotyczace transportu rowerowego. W ramach Wydziatu Badan Ruchu i Rozwoju Drég jedna
osoba (1 etat) zajmuje sie problematyka ruchu rowerowego.

Ze wzgledu na statutowe zadania ZDM (Uchwata Nr XXXIV/1023/2008, Rady m.st. Warszawy z dnia

29 maja 2008 roku), takie jak:

- petnienie funkcji inwestora zastepczego lub bezposredniego w zakresie przebudowy i remontow
drog,

- budowa, przebudowa i remonty sygnalizacji swietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, drogowych obiektéw inzynierskich,

- utrzymanie i funkcjonowanie drég publicznych, oswietlenia ulic, oznakowania, sygnalizacji
$wietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, drogowych obiektoéw inzynierskich oraz
iluminacji obiektéw drogowych,

- prowadzenie pomiaréw ruchu oraz zbioréw danych o ruchu i wypadkach drogowych,

- wykonywanie badan, analiz, opinii, ekspertyz oraz innych zadan zwigzanych z organizacja ruchu
na drogach publicznych w m.st. Warszawie,

- opiniowanie i opracowywanie projektéw organizacji ruchu,
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- podejmowanie dziatan majacych na celu podnoszenie stanu bezpieczenstwa na drogach
publicznych na terenie m.st. Warszawy,

- wykonywanie innych zadarn technicznych z zakresu zarzadzania ruchem na drogach publicznych,
powierzonych do realizacji przez Prezydenta m.st. Warszawy.

utrzymanie, modernizacja i budowa drég rowerowych oraz miejsc _do parkowania roweréw,
stanowigcych element pasa drogowego, s3 wpisane w_obowiazki ZDM i jego poszczegdlnych

wydziatéw.

Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) na podstawie statutu (Zatacznik do uchwaty nr L11/1391/2005
Rady m.st. Warszawy z dnia 19 maja 2005 r) nie jest zobowigzany wprost do podejmowania dziatan
dotyczacych transportu rowerowego. W ZTM nie funkcjonuje wydzielona komérka odpowiedzialna za
dziatania w tym zakresie. Niemniej jednak niektére z zadan statutowych moga by¢ rozumiane jako
Zwigzane z transportem rowerowym, m.in. takie jak:

- planowanie i organizacja ustug transportowych w ramach promocji lokalnego transportu
zbiorowego i miasta st. Warszawy,

- realizacja zadan zwigzanych z zarzadzaniem i eksploatacjg parkingbw strategicznych ,,Parkuj i
Jedz” (,Park&Ride”),

- realizacja zadan zwigzanych z zarzgdzaniem i eksploatacjg weztow komunikacyjnych — obiektow
petnigcych funkcje przesiadkows dla lokalnego transportu zbiorowego, ktorych elementami
moga by¢: parking ,,Parkuj i Jedz” (Park & Ride), petla autobusowa, petla tramwajowa, dworzec
autobusowy oraz inne sktadniki, ktorymi dysponuje ZTM wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

Stad tez, ZTM aktywnie uczestniczy w tworzeniu parkingdéw rowerowych przeznaczonych do obstugi
podrézy taczonych typu B+R, budujgc je w ramach systemu P+R, a takze jako parkingi niezalezne,
zlokalizowane na petlach autobusowych. Problematyka tg zajmuje sie przede wszystkim Dziat
Zarzadzania Weztami Komunikacyjnymi, odpowiedzialny za zarzgdzanie nieruchomosciami ZTM.

Dzielnice

Zakres zadan realizowanych przez Dzielnice okresla ustawa o ustroju miasta stotecznego Warszawy, a
szczegOtowo okresla je Statut m.st. Warszawy oraz uchwata w sprawie przekazania dzielnicom do
wykonania niektorych zadan i kompetencji m.st. Warszawy. W zakresie drdg publicznych (co nalezy
takze rozumied jako przekazanie zadan i kompetencji takze w zakresie drog rowerowych) dzielnicom
przekazano do wykonywania obowigzki zarzadcy drog gminnych, potozonych na obszarze dzielnicy, w
tym m.in.:

- sporzadzanie i okresowe weryfikowanie projektéw planéw rozwoju sieci drogowej,

- petnienie funkcji inwestora,

- utrzymanie drog i obiektéw,

- prowadzenie ewidencji drog i obiektow,

- wykonywanie robét interwencyjnych, robét utrzymaniowych i zabezpieczajgcych,

- dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu.

W dzielnicach zadania zwigzane z systemem transportu rowerowego wykonujg wydziaty zajmujace
sie infrastrukturg i/lub inwestycjami.

30



Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie

Dzielnica | Jednostka zajmujaca sie problematyka
“- transportu rowerowego
Bemowo Wydziat Inwestycji
Biatoteka Wydziat Infrastruktury
Bielany Wydziat Infrastruktury
Mokotéw Wydziat Infrastruktury
Ochota Wydziat Infrastruktury
I PragaPd. Wydziat Infrastruktury
Praga Ptn. Wydziat Infrastruktury
IR Rembertow Wydziat Infrastruktury
I Srodmiescie Wydziat Inwestycji
Targowek Wydziat Infrastruktury
Ursynéw Wydziat Infrastruktury
Ursus Wydziat Infrastruktury
Wawer Wydziat Infrastruktury
Wesota Wydziat Infrastruktury
Wilanéw Wydziat Infrastruktury
Wtochy Wydziat Infrastruktury i Inwestycji
Wola Wydziat Infrastruktury
Zoliborz Wydziat Infrastruktury

W _zadnej z dzielnic nie ma odrebnego wydziatu a nawet referatu zajmujgceqo sie wyltacznie
problematyka systemu transportu rowerowego!!

Stan taki nalezy uznaé za niepokojgcy i moze oznacza¢ brak zrozumienia dla potrzeb intensywnego,
nadrabiajacego zalegtosci, dziatania na rzecz transportu rowerowego. Stanowi takze wyraz
niewystarczajgcego rozumienia znaczenia przypisywanego rozwojowi transportu rowerowego w
polityce transportowej m.st. Warszawy.

Przeglad zadan wydziatdw poszczegélnych dzielnic prowadzi do wniosku, ze dziatania dotyczace
transportu rowerowego (rozwoj i eksploatacja infrastruktury) nie sg formutowane wprost (priorytet!)
ale stanowia element dziatarn zwigzanych z drogami. Miedzy innymi skutkuje to brakiem rozdziatu
kompetencji urzednikéw, a w rezultacie, wobec licznych innych zadan dotyczacych infrastruktury
dzielnicowej, czesto nie podejmowaniem, lub ograniczonym podejmowaniem problematyki ruchu
rowerowego.

......

Prezydenta m.st. Warszawy ds. Spotecznych w sprawie wyznaczenia w kazdej z Dzielnic
Koordynatoréw ds. Transportu Rowerowego. W rezultacie wyznaczenie Koordynatoréow w 18
dzielnicach nastgpito wiosng 2008r, a pierwsze spotkanie organizacyjne w tej sprawie z udziatem
Koordynatoréw, Biura Drogownictwa i Komunikacji, Doradcy Prezydenta m.st. Warszawy ds.
Spotecznych oraz przedstawicieli jednostek miejskich odbyto sie 19 maja 2008r.
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Dzielnica

Bemowo
Biatoteka
Bielany
Mokotéw
Ochota
Praga Pd.
Praga Ptn.
Rembertow
Srodmiescie
Targowek
Ursynow
Ursus
Wawer
Wesota
Wilanéw
Wtochy
Wola
Zoliborz
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Ulokowanie Koordynatora ds. Transportu
Rowerowego w strukturze organizacyjnej Dzielnicy

inspektor w Wydziat Inwestycji
dwaoch pracownikow Wydziatu Infrastruktury
gtéwny specjalista w Wydziale Ochrony Srodowiska
inspektor w Wydziale Infrastruktury
gtéwny specjalista w Wydziale Infrastruktury
z-ca Burmistrza
pracownik w Wydziale Inwestycji
pracownik w Wydziale Inwestycji
gtéwny specjalista w Wydziale Organizacyjnym
pracownik Wydziatu Infrastruktury
pracownik Wydziatu Infrastruktury
inspektor w Wydziale Infrastruktury
inspektor w Wydziale Infrastruktury
inspektor w Wydziale Infrastruktury
podinspektor w Wydziale Infrastruktury
pracownik Wydziatu Infrastruktury
pracownik Wydziatu Organizacyjnego
Naczelnik Wydziatu Infrastruktury

Skutecznos¢ wspoétpracy Urzedu Miasta z Koordynatorami ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicach
na rzecz rozwoju transportu rowerowego jest jednak staba. Przyktadem moze by¢ podjeta w ramach
tego opracowania (i przy udziale Koordynatoréw) proba zinwentaryzowania stanu infrastruktury
rowerowej na terenie m.st. Warszawy, planow i potrzeb rozwojowych, a nawet zadan przypisanych
do stanowisk pracy poszczegolnych Koordynatoréw. W okresie blisko 45 dni (od 17-18 wrzesnia kiedy
to odbyty sie spotkania z Koordynatorami do 31 pazdziernika) nie udato sie zebra¢ wiarygodnych i
wyczerpujacych informacji, umozliwiajgcych petng i mozliwe jednoznaczna ocene. Zestawienie
danych przekazanych przez Koordynatorow ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicach

przedstaw

iono ponizej.
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Informacja nt. obowigzkow
Koordynatora na ternie
Dzielnicy
Inwentaryzacja drog
rowerowych
Inwentaryzacja parkingow
rowerowych
Informacja na temat
prowadzonych akcji
rowerowych
Identyfikacja potrzeb
Informacja nt. dokumentéw
planistycznych zwigzanych z
transportem rowerowym

I Dzielnica

W Bemowo | Bk  Potem. Potem. | Brak | Bk | Brak

- Biatoteka Brak Brak Brak Brak Brak Brak

Mokotéw Brak Brak Brak Brak Brak

Ochota  Brak  Tak  Brak  Brak  Brak  Brak

I PragaPd. Brak Po term. Brak Brak Brak

o Tak
WAN PragaPin.  Brak [ Tak | Poterm. | Brak | Brak  Brak

EN Rembertow Brak Brak Brak Brak Brak Brak

BN Sodmesce  Tak Tk Tak Tk Tak | Tak
Tagowek | Tk

Wesota Brak Po term. Brak Brak Brak Brak
‘Wilanéw  Brak  Tak  Tak  Tak  Brak  Tak
Wiochy Poterm. Poterm. Poterm. Poterm. Poterm. Poterm.

(A wola - Tak Tak  Tak  Tak  Tak  Brak
Zoliborz Bk Tak  Tak  T&k Tk Tak

Brak — oznacza ze Koordynatorzy nie przekazali informacji
Po terminie — oznacza, ze Koordynatorzy przekazali informacje po zakoriczeniu opracowania

W przypadku 7 dzielnic (Srédmiescie, Targéwek, Ursyndw, Ursus, Wilanéw, Wola i Zoliborz)
otrzymano petng (lub w znacznym zakresie) informacje na temat stanu istniejgcego i planow
rozwojowych. 5 Koordynatoréw (Bemowo, Biatoteka, Rembertéw, Wesota i Wtochy) nie
przekazato zadnych informacji !. Jesli chodzi o stan infrastruktury rowerowej informacje przekazato
jedynie 13 Koordynatorow (72%).

Szczegbtowe informacje opisujace zakres obowigzkdw Koordynatoréw ds. Transportu w
dzielnicach przekazato jedynie 5 koordynatorow (28%). Utrudnia to petng ocene sytuacji.
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Zakres obowigzkéw koordynatora

Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji
Brak informacji

Koordynacja dziatan zwigzanych z rozwojem transportu rowerowego w
Dzielnicy.

Koordynacja wspotpracy z radami osiedli funkcjonujacymi na obszarze
Dzielnicy.

Wykonywanie zadan zwigzanych z biezaca praca Wydziatu.

Obstuga posiedzen Zarzadu Dzielnicy (okresowo).

Przygotowywanie zatozen rzeczowo-finansowych wraz ze zrodtami
finansowania oraz pozyskiwanie niezbednych dokumentéw zapewniajacych
finansowanie zadan do projektéw budzetéw Dzielnicy.

Opiniowanie projektéw w zakresie zgodnosci z ustawa o drogach
publicznych.

Opracowywanie decyzji i postanowien wynikajacych z ustaw o drogach
publicznych i prawo o ruchu drogowym.

Biezace i planowe kontrolowanie stanu infrastruktury drogowe;.
Wspétpraca z jednostkami na rzecz ktérych prowadzone sa zadania
remontowe lub modernizacja.

Petnienie funkcji dzielnicowego koordynatora ds. transportu rowerowego.

Kompleksowe organizowanie procesu modernizacji, remontow lub
inwestycji zwigzanego z utrzymaniem, remontami, modernizacja lub
inwestycja drog i obiektow.

Prowadzenie spraw interwencyjnych.

Uzgadnianie wydatkow i kosztow z Wydziatem Budzetowo-Ksiegowym.
Wykonywanie okresowych sprawozdan z wykonania zadan oraz
przyznanych srodkéw budzetowych.

Prowadzenie spraw zwigzanych z przygotowaniem i realizacjg zadan
inwestycyjnych okreslonych w zataczniku Dzielnicy do uchwaty budzetowej
m.st. Warszawy i WPI.

Przygotowanie projektéw, odpowiedzi na interwencje, interpelacje, wnioski
i zapytania radnych i mieszkaricéw Dzielnicy.

Prowadzenie rejestrow (w zakresie finansowym i rzeczowym) dotyczacych
zadan inwestycyjnych ujetych w zataczniku Dzielnicy do uchwaty
budzetowej m.st. Warszawy.

Prowadzenie rejestrow (w zakresie finansowym i rzeczowym) dotyczacych
wydatkow biezacych ujetych w zataczniku Dzielnicy do uchwaty budzetowej
m.st. Warszawy.

Wspétpraca z ZTM w zakresie funkcjonowania lokalnego transportu
zbiorowego na terenie Dzielnicy.

Wspotpraca z ZDM w zakresie wdrazania MSI na terenie Dzielnicy

Rozw0j komunikacji rowerowej.

Planowanie nowych sciezek rowerowych.

Monitorowanie jakosci sciezek rowerowych.

Wdrazanie usprawnien dla komunikacji ruchu rowerowego (progi
zwalniajace, oznakowanie poziome i pionowe oraz
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5. Przygotowanie decyzji administracyjnych dotyczacych pasa drogowego.

6. Sporzadzanie propozycji (w zakresie finansowym i rzeczowym) zadan
inwestycyjnych.

7. Monitorowanie spraw zwigzanych z realizacja zadan inwestycyjnych.

8. Opracowywanie sprawozdawczosci o stanie zadan inwestycyjnych.

9. Przygotowywanie wnioskéw wprowadzajacych korekty do planu budzetu.

10. Wprowadzanie zmian do serwisu Inwestycje.

e Wawer Brak informacji
Wesota Brak informacji
(50 Wilanéw Brak informacji
4501 Wiochy Brak informacji
741 Wola 1. Realizacja zadar inwestycyjnych w zakresie rob6t drogowych drég
gminnych.

2. Przygotowanie inwestycji.

3. Wykonywanie sprawozdan finansowych dla Wydziatu Budzetowo-
Ksiegowego i BDIK i BI.

4. Zatatwianie interwencji mieszkancOw i i instytucji w zakresie drég gminnych.

5.  Wprowadzanie danych do portalu e-inwestycje oraz ich aktualizacja.

6. Prowadzenie ewidencji drég publicznych (e-DIOM), prowadzenie ksigzki
drogi ulic gminnych.

ake}| Zoliborz Brak informacji

==

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze w_zadnej Dzielnicy nie dziata Koordynator ds. Transportu
Rowerowego zajmujacy sie wytacznie problematyka rowerowg !. Oznacza to ze w Dzielnicach,
problematyce zwigzanej z ruchem rowerowym przypisuje sie mniej niz 1 etat, oczywiscie z
zastrzezeniem, ze w przypadku inwestycji (budowa drogi rowerowej czy parkingu) lub utrzymania w
dziatania angazowane s3 0soby z réznych wydziatéw, w zaleznosci od ich kompetenciji.

Jedynie w Dzielnicy Ursus w zakres odpowiedzialnosci Koordynatora ds. Transportu Rowerowego
zostaty precyzyjnie wpisane zadania zwigzane z rozwojem ruchu rowerowego. Ponadto w dzielnicach
Targéwek i Srodmiescie do zakresu odpowiedzialnosci Koordynatorow dodano petnienie funkcji
koordynacyjnych. Niewatpliwie zakres obowigzkow pozostatych Koordynatoréw (takze tych ktdrzy
nie przekazali informacji) daleko wykracza poza zadania zwigzane z transportem rowerowym, a czas
poswiecany w ramach etatu kwestiom rozwoju ruchu rowerowego jest relatywnie niewielki.

Podsumowanie

W stosunku do lat ubiegtych w sposobie instytucjonalnej organizaciji dziatan na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego nastapit wyrazny postep. Ciggle jednak jest on niewystarczajacy zarowno w stosunku do
potrzeb i oczekiwan, jak tez w kontekscie priorytetu jaki rozwojowi ruchu rowerowego jest nadawany
w polityce transportowej m.st. Warszawy.

Ponizej przestawiono podstawowe silne i stabe strony organizacji instytucjonalnej systemu
transportu rowerowego w Warszawie:
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Analiza SWOT

Stabe Strony

Stabe Strony

Strategia Transportowa uchwalona przez Rade
Miasta, nakazujgca wzmocnienie instytucjonalne
systemu.

Funkcjonowanie  Biura  Drogownictwa |
Komunikacji (Wydziaty Analiz Programowych i
Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej)
dziatajagcego aktywnie na rzecz koordynacji
dziatan, rozwoju  systemu, wprowadzania
wysokich standardéw projektowania i budowy
oraz podejmujacego biezace interwencje.
Wsparcie dziatan Biura Drogownictwa i
Komunikacji przez Doradce Prezydenta m.st.
Warszawy ds. Spotecznych.

Powotanie  Koordynatorow ds. Transportu
Rowerowego w Dzielnicach — nawigzanie biezgcej
wspotpracy pomiedzy Urzedem Miasta i
Dzielnicami.

Aktywne dziatanie Koordynatorow ds. Transportu
Rowerowego w  niektorych  Dzielnicach
(Srédmiescie, Praga Potnoc, Targdwek, Ursynow,
Ursus, Wilanéw, Wola i Zoliborz).

Niewystarczajgca obsada kadrowa Wydziatu
Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej w
Biurze Drogownictwa i Komunikacji. Utrudnia to
podejmowanie wszystkich niezbednych dziatan
na rzecz rozwoju systemu transportu
rowerowego.

Brak stanowisk Koordynatorow ds. Transportu
Rowerowego w Dzielnicach (a nawet zespotow)
poswieconych wytacznie zagadnieniom
transportu rowerowego.

Mato aktywne dziatanie Koordynatorow ds.
Transportu  Rowerowego W  wiekszosci
Dzielnicach

Ponizej przedstawiono podsumowujgce zestawienie jednostek i osob (stanowisk) dziatajacych na

rzecz rozwoju systemu transportu rowerowego w

Warszawie.

o] s | enotia | sy | w

Biuro Wydziat Analiz Maria Przytulska wraz z innymi obowigzkami
| Drogownictwa Programowych Monika Rybczyriska —
i Komunikacji Ejchorszt
Biuro Wydziatu Transportu  Marek Utkin Wraz z innymi obowigzkami
74| Drogownictwa Rowerowego i Marcin Czajkowski (zagadnienia ruchu
i Komunikacji Komunikacji Pieszej pieszego)
Zarzad Drég Wydziat Badari Ruchu  Sebastian Stapinski petny etat
Migjskich i Rozwoju Drog
Zarzad Dziat Zarzadzania tukasz Puchalski wraz z innymi obowigzkami
8 Transportu Weztami
Miejskiego Komunikacyjnymi
Doradca Gabinet Prezydenta Karolina Malczyk wraz z innymi obowigzkami
Prezydenta m.st. Warszawy
5 must.
Warszawy ds.
Spotecznych
n UDBemowo  Wydziat Inwestycji Lidia Paziewska Koordynator ds. TR,
wraz z innymi obowigzkami

36



Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa

Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie

UD Biatoteka ~ Wydziat Zbigniew Madziar Koordynator ds. TR,
Infrastruktury Alicja Kosyl wraz z innymi obowigzkami

n UD Bielany Wydziat Ochrony Anna Chudyba Koordynator ds. TR,
Srodowiska wraz z innymi obowigzkami

n UD Mokotéw  Wydziat Krzysztof Kuta Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Ochota Wydziat Tadeusz Usiadek Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Praga Pd. z-ca Burmistrza Adam Grzegrzétka Koordynator ds. TR,
11 wraz z innymi obowigzkami

UD Praga Pin.  Wyadziat Inwestycji Krzysztof Zerostawski Koordynator ds. TR,
wraz z innymi obowigzkami

uD Wydziat Inwestycji Ewaryst Ciesiotka Koordynator ds. TR,
Rembertow wraz z innymi obowigzkami

uD Wydziat Artur Kucharski Koordynator ds. TR,
Srodmiescie Organizacyjny wraz z innymi obowigzkami

UD Targéwek  Wydziat Piotr Majewski Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Ursynéw  Wydziat Wojciech Olendzki Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Ursus Wydziat Krzysztof Izwantowski Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Wawer Wydziat Sebastian Wasilewski Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Wesota Wydziat Dawid Ptatos Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Wilanéw  Wydziat Jakub Wegliriski Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Wtochy Wydziat Agnieszka Krysiak Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

UD Wola Wydziat Anetta Dominiak Koordynator ds. TR,
Organizacyjny wraz z innymi obowigzkami

UD Zoliborz Wydziat Leszek Pakuta Koordynator ds. TR,
Infrastruktury wraz z innymi obowigzkami

Powyzsze zestawienie wskazuje, ze w biezaca organizacje systemu transportu

rowerowego w Warszawie jest zaangazowanych 26 osob. Przy czym jedynie 3
osoby w petnym wymiarze czasu pracy !!!

Pozostate osoby dzielac zadania na rzecz transportu rowerowego z innymi wynikajgcymi ich
stanowisk pracy. Mozna szacowad, ze rzeczywiste, codzienne zaangazowanie 0s6b na rzecz
wtasciwej eksploatacji i rozwoju systemu transportu rowerowego nie przekracza
ekwiwalentu 5 etatow! Jest to zaangazowanie zbyt mate by mogto doprowadzi¢ do
jakosciowej poprawy stanu systemu transportu rowerowego w Warszawie i zwiekszenia
udziatu ruchu rowerowego w podrézach.
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1.5 TRANSPORT ROWEROWY W DOKUMENTACH PLANISTYCZNYCH

Podstawowe dokumenty planistyczno - projektowe odnoszgce sie do systemu transportu
rowerowego to:

1. Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020r. uchwata nr LXI1/1789/2005 Rady
Miasta Stotecznego Warszawy z 24 listopada 2005 roku;

2. Studium Uwarunkowan i Kierunkbéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy uchwata nr LXXXI1/2746/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z 10 pazdziernika
2006 roku, (SUIKZP);

3. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na
lata kolejne, uchwata nr LVIII/1749/2009 Rady Miasta Stotecznego Warszawy, z dnia 9 lipca
2009r;

4. Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, Zatgcznik
do Zarzadzenia nr 3618/2009 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 04.09.20009r.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy
Studium okresla cel rozwoju systemu transportowego jakim jest zréwnowazony rozwdéj miasta, z
zapewnieniem réwnowagi pomiedzy rozwojem gospodarczym, a osiggnieciem celéw spotecznych i
ochrong s$rodowiska. Takie podejscie oznacza priorytet dla rozwoju ekologicznych srodk6w
transportu, w tym dla transportu rowerowego. Studium zaktada, ze cel ten zwigzany ze
zwiekszeniem liczby podrézy odbywanych z wykorzystaniem roweru, bedzie osiggany poprzez:

- Rozwdj systemu drog rowerowych (SUIKZP zaktada zwiekszenie sieci drog rowerowych do ok.
1000km co ma da¢ w konsekwencji gestos¢ sieci na poziomie 0,65km/1000mieszkancow).
Zaktada sie tworzenie drog rowerowych w obrebie pasa drogowego odizolowanych od jezdni tak
by ograniczy¢ kolizje miedzy rowerzystami a pojazdami, budowe samodzielnych drdg
rowerowych niezaleznie od istniejgcego uktadu drogowego, tworzenie ulic o ruchu
uspokojonym, tzw. Strefy 30 umozliwiajgcych wspdlny ruch pieszych, rowerzystow i pojazdow
oraz umozliwianie przejazdu rowerem ulicami zamknietymi dla ruchu samochodowego.

- Zapewnienie miejsc parkingowych dla roweréw w ilosci co najmniej 10/100 miejsc dla
samochodéw.

- Planowanie systemu transportu rowerowego na poziomie centralnym i lokalnym z
wprowadzeniem hierarchicznosci tras rowerowych (z wydzieleniem tras o charakterze
rekreacyjnym).

Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020r

Problematyka transportu rowerowego jest ujeta w Strategii Rozwoju Miasta w 4 celach
operacyjnych:

Cel operacyjny 1.3 wskazuje na potrzebe zachowania réwnowagi pomiedzy wszystkimi srodkami
transportu w tym rowniez jesli chodzi o ruch rowerowy, co nalezy rozumieé¢ jako wskazanie dla
zwiekszenia liczby podrozy odbywanych rowerami.

Cel operacyjny 1.6 wskazuje na koniecznos¢ zrdznicowania stref wewnatrz miasta ze wzgledu na
stopien uprzywilejowania ruchu pieszego i rowerowego. W strefie | zaktada sie preferowanie ruchu
pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego oraz samochodowego zwigzanego z dojazdami do
obiektéw. Dodatkowo w ramach celu 1.6.3 przewiduje sie wyraznie ograniczenie powierzchni
parkingéw w obszarach srodmiejskich na rzecz rozwoju transportu rowerowego, a w ramach celu
1.6.5 zaktada sie stworzenie warunkéw do bezpiecznego korzystania z roweru, w tym budowe tras
rowerowych (skala sieci jako w SUIKZP) stanowigcych potaczenie zrédet i celéw podrézy, budowe tras
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o charakterze rekreacyjnym, budowe parkingéw dla rowerdw (docelowych przy uczelniach, obiektach
kultury itd. i weztach przesiadkowych) w tym parkingdbw typu B+R oraz stworzenie mozliwosci
przewozu roweréw w srodkach transportu zbiorowego. W przypadku rozbudowy uktadu drég
rowerowych zaktada sie budowe przede wszystkim drog odizolowanych od jezdni ale nie tylko,
zaktada sie réwniez wykorzystanie ulic o ruchu uspokojonym (Strefa 30 km/h) do bezpiecznego
prowadzenia ruchu rowerowego.

Cel operacyjny 2.3.1 zaktada rewitalizacje Bulwaru Nadwislariskiego z uwzglednieniem potrzeb ruchu
rowerowego (ciezka dla rowerdw) oraz budowe mostu rowerowego na przedtuzeniu ul. Mostowej.

Cel operacyjny 5.4.2 zaktada budowe nowych przepraw przez Wiste w tym przepraw typowo
rowerowych - lekkich konstrukcji mostowych do prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego.

Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego W-wy na okres do roku 2015 i lata kolejne
Strategia Transportowa zaktada wzmocnienie instytucjonalne rozwoju systemu rowerowego
poprzez wzmocnienie roli Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy (takze jesli chodzi o
obsade osobowa) w celu stworzenia organu sprawnie koordynujgcego wszelkie dziatania zwigzane z
transportem rowerowym na terenie Warszawy zaréwno pod wzgledem planistycznym jak i o
charakterze biezgcym przy okazji projektéw realizowanych na terenie miasta.

W zakresie infrastruktury Strategia Transportowa zaktada rozwoj sieci drog rowerowych (docelowo
ok. 900km) oraz stworzenie systemu roweru miejskiego. Przyjmuje sie, ze rozwoj drég rowerowych
bedzie nastepowac poprzez:

- tworzenie drog dla rower6w w obrebie pasa drogowego,

- przystosowywanie ulic do wsp6lnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojazdéw samochodowych,

- budowe samodzielnych drég rowerowych,

- tworzenie stref ruchu uspokojonego.

Waznym elementem Strategii Transportowej jest integracja systemu rowerowego z innymi
podsystemami transportowymi miasta (systemy B+R, mozliwos¢ przewozu roweru w srodkach
transportu zbiorowego). Planuje sie rozbudowe systemu parkingowego dla rowerdw przy takich
obiektach jak:

- stacje metra, oraz przystanki kolejowe potozone w granicach Warszawy,

- obiekty Urzedu Miasta st. Warszawy,

- obiekty uczelni warszawskich,

- inne wazne obiekty jak np. muzea, parki, itp.

Strategia Transportowa zakfada takze prowadzenie dziatan na rzecz zapewnienia bezpiecznego
korzystania z roweréw zaréwno pod wzgledem bezpieczenstwa w ruchu drogowym jak i
bezpieczerstwa osobistego, przede wszystkim w zakresie mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
roweru na parkingu.

W spos6b szczegolny Strategia Transportowa odnosi sie do obszaru Srodmiescia Warszawy. Zaktada
wprowadzanie ograniczen w indywidualnym ruchu samochodowym, poprzez wytyczne w zakresie
ksztattowania przestrzeni ulic miejskich (patrz zatacznik).
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Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. \Warszawie
Standardy projektowe powstaty z inicjatywy Biura Drogownictwa i Komunikacji jako wynik realizacji
zadan postawionych w Strategii Transportowej. Weszty w zycie na podstawie zarzgdzenia Prezydenta
m.st. Warszawy z dnia 4 wrzesnia 2009r (zarzadzenie nr 3618/2009r). Zarzadzenie to zobowigzuje
poszczegOlne jednostki organizacyjne m.st. Warszawy w tym zarzadzajace drogami, organ
zarzadzajacy ruchem, Burmistrzow Dzielnic oraz jednostki zajmujace sie planowaniem (np. na etapie
sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego), biura projektowe, firmy
wykonawcze dziatajace na rzecz Warszawy do stosowania zawartych w nim przepisow.

Standardy zawieraja ustalenia ogélne dotyczace infrastruktury rowerowej, charakterystyki i
wymagania dotyczace projektowania drég oraz skrzyzowan (z drogami rowerowymi) wraz z
kryteriami stosowania poszczeg6lnych ich typow. Standardy okreslaja takze wymagania dotyczace
oznakowania poziomego i pionowego oraz sygnalizacji swietlnej. Zostaty wprowadzone w celu
stworzenia instrumentu pozwalajgcego m.st. Warszawa narzuci¢ zasady dotyczace planowania,
projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury rowerowe;.

W szczegOlnosci Standardy odnosza sie do nastepujgcych zagadnien:
- klasyfikacji drog rowerowych, v
- zasad lokalizacji drég rowerowych, ?}’
- zasad organizacji ruchu rowerowego,
- warunkéw technicznych projektowania

(drogi rowerowe w planie i profilu

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 04, ax (022) 525 17 69
P p——t

podtuznym) STANDARDY PROJEKTOWE | WYKONAWCZE
' . i i DLA SYSTEMU ROWEROWEGO W
- zasad usytuowania drég dla roweréw w M. ST. WARSZAWIE
pasie drogowym,

- sposobow segregacji ruchu rowerowego,

- zasad rozwigzania skrzyzowan,

- ruchu rowerowego i transportu zbiorowego,

- oznakowania drdg dla roweréw,

- sygnalizacji swietlnej,

- estetyki drég dla rowerdw,

- zieleni i matej architektury w otoczeniu drog
dla roweréw,

- nawierzchni drég dla roweréw,

- Urzadzen do obstugi ruchu rowerowego i ich
usytuowania,

- parkingéw dla rowerow,

- oswietlenia drég dla rowerow,

- utrzymania drdg dla roweréw,

- ruchu rowerowego w trakcie prowadzenia
robot drogowych,

- audytu rowerowego.

War szawa 2009
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1.6 OCENA STANU ISTNIEJACEGO - ANALIZA SWOT

Silne strony

Stabe Strony

Drogi rowerowe

Wspotczynnik gestosci drog rowerowych jest
niewysoki i wynosi 0,19 km/1000 mieszkancow.
W SUIKZP zaktada sie, ze docelowa wartosé tego
wskaznika powinna byé na poziomie 0,65
km/1000 mieszkancow.

W Warszawie nastepuje rozwoj sieci drég
rowerowych. Jest ich ok. 275km. W ciggu
ostatnich 5 lat zanotowano wzrost dtugosci sieci
drég rowerowych o ok. 38% procent (75km).

W Warszawie wspotczynnik zageszczenia sieci
drog rowerowych na 1000 mieszkancéw wynosi
0, 19.

20% dtugosci drég rowerowych to drogi o
nawierzchni bitumicznej.

Wedtug SUIKZP  docelowa dtugosé¢ drog
rowerowych ma da¢ wspotczynniki zageszczenia
sieci na 1000 mieszkaricbw na poziomie 0,65.
Czes¢ drég o nawierzchni bitumicznej jest w
gorszym standardzie niz nowe sciezki o0
nawierzchni z kostki betonowej nie fazowanej
np. odcinek wzdtuz Sobieskiego, gdzie wystepuje
stara nawierzchnia bitumiczna z licznymi
nieréwnosciami.

Szlaki rowerowe

Na terenie Warszawy funkcjonuje sie¢ 11
szlakbw rowerowych o charakterze
turystycznym, o jednolitym standardzie
wytyczonych przez PTTK.

Przez teren Warszawy majg przebiegaé dwie
trasy EuroVelo. Sg propozycje ich przebiegu z
mozliwoscig wykorzystania istniejacych
odcinkoéw drég rowerowych.

PTTK Oddziat Warszawa uwaza sie za jednostke
odpowiedzialng za tyczenie szlakw EuroVelo na
terenie Warszawy.

Z uwagi na standard szlakow rowerowych w
Warszawie w wiekszosci nie nadajg sie one do
wykonywania  podrézy  codziennych  (nie
rekreacyjnych).

Plan przebiegu tras rowerowych EuroVelo jest
stabo sprecyzowany. Uniemozliwia to m.in.
uwzglednienie przebiegu tych tras w planach
miejscowych.

Miasto st. Warszawa nie uczestniczy czynnie w
organizacji szlakbw EuroVelo. Pozgdane jest
wspotdziatanie z PTTK w tym zakresie, w celu
wspoétdecydowania o przebiegu i standardzie
planowanych tras. Tym bardziej ze wymogi
stawiane trasom nalezacym do sieci EuroVelo sg
stosunkowo wysokie i nie odpowiadajg
standardom PTTK.

Parkingi dla roweréw

W Warszawie sa dzielnice (Srodmiescie, Praga
Potudnie i Ursus) ktére prowadza aktywng pro-
rowerowa polityke rozwijajac sie¢ parkingow
rowerowych. Jest to dziatanie zgodne z
uchwalong strategia transportowg miasta.
Doswiadczenia tych Dzielnic mogg byé¢ z
powodzeniem wykorzystywane przez innych
organizatoréw ruchu rowerowego.

Nastepuje rozwoj parkingdbw typu B+R, gtéwnie
dzieki staraniom ZTM. Parkingi te sg na wysokim
poziomie zaréwno pod wzgledem
bezpieczenstwa jaki i wygody korzystania.
Stanowig dobry wzér do nasladowania dla
innych jednostek miejskich.

W skali catej Warszawy liczba parkingéw
rowerowych i miejsc do parkowania rowerow
jest zdecydowanie za mata. Sg dzielnice w
ktérych z inicjatywy jednostek miejskich nie
powstaty zadne parkingi. W wielu dzielnicach
stojaki rowerowe funkcjonujg wytacznie przed
budynkami urzedéw dzielnic.

Na terenie Warszawy zbyt mato jest parkingéw
typu B+R o réznej skali (przy stacjach metra,
petlach autobusowych i tramwajowych, w
weztach przesiadkowych transportu
zbiorowego).
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w Warszawie obowigzuja standardy
projektowania i budowy parkingéw dla roweréw
i ich wyposazenia. Stwarza to szanse na
ujednolicenie standardu parkingéw z
uwzglednieniem zréznicowania ze wzgledu na
ich funkcje i wielkosci.

Obowiazuje ogélny normatyw parkingowy dla
rowerow wynikajacy ze SUIKZP (na 100 miejsc
dla samochodow 10 miejsc dla rowerdéw).
Staraniem BDIK zostat opracowany szczegotowy
normatyw parkingowy réznicujacy wymagania
dotyczace liczby miejsc do parkowania roweréw
w zaleznosci od strefy miasta i funkcji obiektu.
Istniejg przyktady dobrych rozwigzan parkingdw
rowerowych na terenach prywatnych (np.
osiedla mieszkaniowe, tereny wyzszych uczelni).

W Warszawie sa prowadzone systematyczne
badania ruchu w ramach Warszawskich Badan
Ruchu (WBR). Przy czym ostatnie badania byty
wykonywane w 2005r.

Wyniki pomiaréw natezen ruchu wskazuja, ze na
najwazniejszych trasach dobowe natezenia
ruchu przekraczaja 1000 rowerzystéw/przekroj a
godzinowe natezenia ruchu przekraczajag 150
rowerzystow/przekroj.

Wedtug  barometru  Warszawskiego 8%
mieszkancOw Warszawy korzysta codziennie z
roweru, a 11% przynajmniej raz w tygodniu.

ZDM w wybranych przekrojach ulic prowadzi
pomiary natezen ruchu rowerowego i pomiar
predkosci chwilowych.

Pomimo obowigzujacych standardow
rowerowych oraz akcji informacyjnej BDIK ciggle
funkcjonuja i sg instalowane stojaki rowerowe
niespetniajgce wymogow w zakresie
bezpieczenstwa (tzw. wyrwikotka)

Znaczna czes¢ parkingbw rowerowych na terenie
Warszawy nie ma bezposredniego powigzania z
droga rowerowa.

Dane opisujgce ruch rowerowy, zachowania
komunikacyjne rowerzystobw oraz udziat ruchu
rowerowego W przewozach s3 niepewne.
Szacunki wskazujg, ze udziat ten jest na poziomie
od 1 do 25%, a dzienna liczba podrézy
odbywanych rowerem jest na poziomie 38-100
tys.

Wsrod  rowerzystbw  dominujg  mezczyzni
(powyzej 70%). Dzieci (do 7 roku zycia oraz w
wieku szkolnym) stanowiag od 5 do 7%
rowerzystow. Kobiety majg zdecydowanie za
maty udziat w ruchu rowerowym.

59% Warszawiakow nie korzystata z roweru w
ciggu ostatnich 5 miesiecy.

Predkosci chwilowe w ruchu rowerowym (od
10,5 km/h na Wybrzezu Gdyriskim do 22,1 km/h
na Bitwy Warszawskiej) sa niskie. Moze to
swiadczy¢ o ztych warunkach ruchu, np. w
rezultacie niskiej jakosci infrastruktury.

Na terenie Warszawy nie wykonuje sie badan
warunkéw ruchu rowerowego umozliwiajacych
szacowanie predkosci komunikacyjnych i strat
czasu rowerzystdéw na trasach przejazdu.

Badana ruchu nie sg prowadzone w sposob
systemowy i w zasadzie nie dotycza zachowan
komunikacyjnych.  Sytuacja ta praktycznie
uniemozliwia szacowanie  wielkosci  ruchu
przekraczajgcego ustalone kordony i ekrany
miasta, badanie udziatu ruchu rowerowego,
ocene wskaznikbw wzrostu ruchu oraz
sezonowej zmiennosci ruchu.

Sposéb i zakres informacji o ruchu rowerowym
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Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

ZDM prowadzi baze danych o bezpieczenstwie
ruchu, w tym takze jesli chodzi o zdarzenia
Zwigzane z ruchem rowerowym. Pozwala to na
prowadzenie przekrojowych i szczeg6towych
analiz bezpieczenstwa ruchu

W  okresie  2004-2008r  zaobserwowano
nieznaczne zmniejszenie sie liczby zdarzen z
udziatem rowerzystow. O 14%, zmniejszyta sie
liczba wypadkdw, a 0 38% liczba kolizji.

Uwarunkowania instytucjonalne

Strategia Transportowa uchwalona przez Rade
Miasta, nakazuje wzmocnienie instytucjonalne
systemu.

Biuro Drogownictwa i Komunikacji (Wydziaty
Analiz Programowych i Transportu Rowerowego
i Komunikacji Pieszej) dziata aktywnie na rzecz:
koordynacji ~ dziatan,  rozwoju  systemu,
wprowadzania wysokich standardéw
projektowania i budowy oraz podejmuje biezace
interwencje.

Dziatania Biura Drogownictwa i Komunikacji sa
wspierane przez Doradce Prezydenta m.st.
Warszawy ds. Spotecznych.

Powotano Koordynatorébw ds. Transportu
Rowerowego w Dzielnicach — nawigzano biezaca
wspotprace pomiedzy Urzedem Miasta i
Dzielnicami.

W niektérych dzielnicach (Srédmiescie, Praga
Pétnoc, Targéwek, Ursynéw, Ursus, Wilanow,
Wola i Zoliborz) Koordynatorzy ds. Transportu
Rowerowego dziatajg aktywnie na rzecz rozwoju
ruchu rowerowego.

zbieranych ZDM  oraz  sposob
udostepniania informacji (dtugotrwate
procedury) powoduja, ze baza danych ZDM jest
w matym stopniu przydatna do prowadzenia
badan i analiz ruchu rowerowego

przez

W latach 2004-2008 na ulicach Warszawy
odnotowano 822 zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystow, w tym 586 wypadkdéw i 236 kolizji.
Wypadki z udziatem rowerzystoéw stanowity 7,4%
og6tu wypadkoéw drogowych. W ich wyniku 32
rowerzystow zgineto, 66 zostato ciezko rannych a
409 zostato lekko rannych

Najwieksze zagrozenie wystepuje w miejscach
krzyzowania  sie  ruchu  rowerowego z
samochodowym

Niewystarczajgca obsada kadrowa Wydziatu
Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej w
Biurze Drogownictwa i Komunikacji. Utrudnia to
podejmowanie wszystkich niezbednych dziatan
na rzecz rozwoju systemu  transportu
rowerowego.

Brak stanowisk Koordynatoréw ds. Transportu
Rowerowego w Dzielnicach (a nawet zespotow)
zajmujacych  sie  wytacznie  zagadnieniami
transportu rowerowego.

Mato aktywne dziatanie Koordynatorow ds.
Transportu  Rowerowego w  niektorych
Dzielnicach
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2. PLAN DZIALAN W ZAKRESIE TRANSPORTU ROWEROWEGO

2.1 PODzIAt KOMPETENCIJI | ZADAN W MIESCIE W ZAKRESIE RUCHU ROWEROWEGO

Na podstawie oceny sposobu organizacji jednostek m.st. Warszawy zajmujacych sie dziataniami
Zwigzanymi z systemem transportu rowerowego, stanu rozwoju tego systemu oraz planéw
rozwojowych wynikajacych z polityki transportowej miasta, rekomenduje sie radykalne
zintensyfikowanie dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego i wzmochienie sposobu
koordynacji tych dziatan. W zakresie organizacji systemu zmiany powinny polega¢ na:

- wyraznym okresleniu kompetencji poszczegblnych jednostek i instytucji zaangazowanych w

funkcjonowanie i rozwdj systemu transportu rowerowego oraz,
- wzmocnieniu kadrowym organizatoréw systemu transportu rowerowego.

Koordynacja dziatan w zakresie systemu transportu rowerowego — m.st. Warszawa
Uwzgledniajgc zasady organizacji Urzedu Miasta koordynacja dziatan zwigzanych z systemem
transportu rowerowego w Warszawie powinna nalezeé do Biura Drogownictwa i Komunikacji. W
ramach tego Biura powinien by¢ powotany zesp6t ludzi (co najmniej 6 oséb) stanowigcych Wydziat
ds. Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej na czele ktérego stanagtby Koordynator ds.
Transportu Rowerowego w randze naczelnika tego wydziatu. Takie rozwigzanie bedzie sprzyjac¢
wzmochieniu rangi osoby odpowiedzialnej za rozwéj ruchu rowerowego w Warszawie (m.in. poprzez
nadzér jaki BDiK sprawuje nad innymi jednostkami miejskimi oraz zadania zwigzane z kreowaniem
polityki transportowej, przygotowywanie strategii i projektéw rozwoju systemu transportowego) z
mozliwoscig wykorzystywania potencjatu BDIiK (dobrze przygotowany zesp6t specjalistow z roznych
dziedzin inzynierii komunikacyjnej).

Docelowo, wraz z rozwojem systemu transportu rowerowego i zwiekszaniem zakresu dziatan z tym
zwigzanych nalezy dazy¢ do przeksztatcenia Wydziatu Transportu Rowerowego w odrebny Zarzad
Transportu Rowerowego.

Zadaniem Koordynatora ds. Transportu Rowerowego (i Wydziatu Transportu Rowerowego i
Komunikacji Pieszej) powinno by¢:

=

Realizacja polityki transportowej m.st. Warszawy w zakresie systemu transportu rowerowego.

Koordynowanie dziatan w zakresie funkcjonowania systemu transportu rowerowego m.st.

Warszawy.

Koordynowanie dziatarh w zakresie rozwoju systemu transportu rowerowego m.st. Warszawy.

Analizowanie potrzeb i mozliwosci budowy drég rowerowych na terenie m.st. Warszawy

Przygotowywanie studiéw transportowych dot. systemu transportu rowerowego.

Przygotowywanie projektow studialnych dot. poszczegdlnych drdg i parkingdw rowerowych.

Okreslanie priorytetow realizacyjnych.

Uzgadnianie rzeczowego zakresu zadan inwestycyjnych m.st. Warszawy realizowanego przez

nadzorowane przez BDIK jednostki organizacyjne m.st. Warszawy (ZDM, ZTM i ZRiKD) i

podstawowe komorki organizacyjne Urzedu m.st. Warszawy w zakresie zadarn zwigzanych z

systemem transportu rowerowego oraz ustalanie priorytetu ich realizaciji.

9. Monitorowanie jednostek organizacyjnych m.st. Warszawy w zakresie funkcjonowania systemu
transportu rowerowego.

10. Monitorowanie jednostek organizacyjnych m.st. Warszawy w zakresie realizacji zadan zwigzanych
Z rozwojem systemu transportu rowerowego.

11. Gromadzenie i przetwarzanie informacji o infrastrukturze systemu transportu rowerowego we

wspotpracy z jednostkami organizacyjnymi Urzedu m.st. Warszawy i podmiotami zewnetrznymi.

R
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12. Badanie zachowan komunikacyjnych uzytkownikow systemu transportu rowerowego.

13. Wykonywanie pomiaréw ruchu rowerowego.

14. Tworzenie programoOw bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

15. Opiniowanie projektoéw inwestycji miejskich pod katem rozwigzan dla ruchu rowerowego.

16. Opracowywanie standardow i wymagan w zakresie budowy i eksploatacji drog rowerowych.

17. Analizowanie wybranych nowatorskich rozwigzarn komunikacyjnych stosowanych w innych
miastach i krajach pod wzgledem technicznym i organizacyjno-prawnym i mozliwosci ich
wdrozenia dla potrzeb systemu transportu rowerowego w Warszawie.

18. Przygotowywanie polityki informacyjnej zwigzanej z funkcjonowaniem i rozwojem komunikacji
rowerowej, w tym organizowanie spotkan, konferencji i foréw dyskusyjnych.

19. Przygotowywanie projektéw strategii rozwoju i polityki transportowej m.st. Warszawy w zakresie
systemu transportu rowerowego.

20. Rozpatrywanie i analizowanie wnioskow i skarg dotyczacych transportu rowerowego.

21. Wspotpraca z organizacjami spotecznymi wspierajacymi rozwdj ruchu rowerowego.

22. Wspotpraca z jednostkami zewnetrznymi w stosunku do UM st. Warszawa, np. GDDKIA, PKP.

Wzmocnienie roli i zakresu dziatan wymaga wzmocnienia kadrowego Wydziatu Transportu
Rowerowego i Ruchu Pieszego BDIK. Niezbedne jest zapewnienie co najmniej 6 etatéw (dodatkowo 4
w stosunku do stanu obecnego) dla nastepujacych specjalistéw:

- Koordynator m.st. Warszawy ds. Transportu Rowerowego,

- 2 specjalistow z zakresu planowania rozwoju systemu i projektowania,

- specjalista z zakresu bezpieczenstwa ruchu, badan ruchu, gromadzenia i przetwarzania danych,

- specjalista z zakresu standardow projektowania, organizacji ruchu i opiniowania projektéw,

- specjalista z zakresu komunikacji spotecznej, promocji, polityki informacyjnej, organizacji szkolen.

Koordynacja dziatan w zakresie systemu transportu rowerowego — dzielnice
Skuteczna wspoOtpraca Dzielnic w tworzeniu systemu transportu rowerowego w \Warszawie
(wspotpraca z Koordynatorem m.st. Warszawy ds. Transportu Rowerowego oraz tworzenie systemu
na terenie Dzielnicy) wymaga jakosciowej zmiany dotychczasowego podejscia i zdecydowanego
wzmocnienia roli 0s6b odpowiedzialnych za rozwoj ruchu rowerowego. Wzmocnienie to powinno
oznaczac ograniczenie powierzonych zadan wytacznie do ruchu rowerowego (ew. takze pieszego) z
przeznaczeniem na ten cel co najmniej jednego etatu w kazdej z Dzielnic.

Mozna rozwaza¢ dwie formuty dziatania:

- powotanie Koordynatora ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicy w randze zastepcy Burmistrza
+ co hajmniej jedna osoba na etacie specjalisty ds. transportu rowerowego, lub

- powotanie Koordynatora ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicy w randze petnomocnika
Dzielnicy ew. w randze naczelnika Wydziatu Transportu Rowerowego.

Takie rozwigzanie bedzie sprzyja¢ wzmocnieniu rangi Koordynatora odpowiedzialnego za rozwoj
ruchu rowerowego w Dzielnicy (m.in. dzieki umocowaniu Koordynatora w strukturze organizacyjnej
Urzedu Dzielnicowego) oraz zwiekszenia jego potencjatu organizacyjnego (ograniczenie zadan
wytacznie do transportu rowerowego).

Zadania Koordynatora ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicy powinny byé nastepujace:

Wspétpraca z Koordynatorem m.st. Warszawy ds. Transportu Rowerowego.

Realizacja polityki transportowej Dzielnicy w zakresie systemu transportu rowerowego.
Koordynowanie dziatan w zakresie funkcjonowania systemu transportu rowerowego w Dzielnicy.
Koordynowanie dziatan w zakresie rozwoju systemu transportu rowerowego w Dzielnicy.

Howd PP

45



Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie

5. Analizowanie potrzeb i mozliwosci budowy drog rowerowych na terenie Dzielnicy.

6. Przygotowywanie studiow transportowych dot. systemu transportu rowerowego na terenie
Dzielnicy.

7. Przygotowywanie projektow studialnych dot. poszczegolnych drég i parkingdbw rowerowych na
terenie Dzielnicy.

8. Okreslanie priorytetéw realizacyjnych.

9. Gromadzenie i przetwarzanie informacji o infrastrukturze systemu transportu rowerowego
Dzielnicy.

10. Wykonywanie badan ruchu rowerowego na terenie Dzielnicy.

11. Tworzenie program6w bezpieczeristwa ruchu rowerowego na terenie Dzielnicy.

12. Opiniowanie projektow inwestycji dzielnicowych pod katem rozwigzan dla ruchu rowerowego.

13. Przygotowywanie polityki informacyjnej zwigzanej z funkcjonowaniem i rozwojem komunikacji
rowerowej na terenie Dzielnicy, w tym organizowanie spotkan, konferencji i foréw dyskusyjnych.

14. Rozpatrywanie i analizowanie wnioskow i skarg dotyczacych transportu rowerowego.

Wdrazanie rozwigzan — jednostki miejskie
Skuteczne rozwijanie systemu transportu rowerowego w Warszawie wymaga dobrej koordynacji i
wyraznego podziatu kompetencji pomiedzy instytucjami miejskimi. Stad tez zadania w tym zakresie
realizowane przez Zarzad Drog Miejskich, Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych i Zarzad Transportu
Miejskiego powinny by¢ podporzadkowane Strategii Transportowej m.st. Warszawy i koordynowane
przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji (Koordynatora m.st. Warszawy ds. Transportu
Rowerowego).

Zadania Zarzadu Drog Miejskich w zakresie transportu rowerowego powinny dotyczyé:

1. Budowy, przebudowy i remontéw drog rowerowych.

2. Budowy, przebudowy i remontéw parkingdbw rowerowych usytuowanych w granicach pasa
drogowego.

3. Budowy, przebudowy i remontéw sygnalizacji swietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu i
obiektow inzynierskich zwigzanych z infrastruktura drog rowerowych.

4. Utrzymania drog rowerowych, oswietlenia drog rowerowych, oznakowania drog rowerowych,

sygnalizacji $wietlnej zwigzanej z drogami rowerowymi, urzadzen bezpieczenstwa ruchu

rowerowego, oraz obiektéw inzynierskich na drogach rowerowych.

Opiniowanie projektéw organizacji ruchu.

6. Podejmowanie dziatan majacych na celu podnoszenie stanu bezpieczenstwa na drogach
rowerowych na terenie m.st. Warszawy oraz zbieranie danych o wypadkach z udziatem
rowerzystow.

e

Powyzsze zadania powinny by¢ wpisane w obowigzki poszczeg6inych wydziatéw ZDM. Koordynacje
dziatan w ramach ZDM oraz wspotprace z BDiK (Koordynatorem m.st. Warszawy ds. Transportu
Rowerowego) powinien zapewnia¢ Koordynator ZDM ds. Transportu Rowerowego (1 etat).

Zadania Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych w zakresie transportu rowerowego powinny
dotyczy¢:

1. Budowy drég rowerowych.

2. Budowy parkingbw rowerowych usytuowanych w granicach pasa drogowego, stanowigcych
element inwestycji zwigzanej z budowa drogi rowerowej.

3. Budowy sygnalizacji swietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu i obiektéw inzynierskich
zwigzanych z infrastruktura drog rowerowych.

46



Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie

Powyzsze zadania powinny by¢ wpisane w obowiazki poszczegélnych wydziatéw ZMiD. Koordynacje
dziatan w ramach ZMID oraz wspétprace z BDiK (Koordynatorem m.st. Warszawy ds. Transportu
Rowerowego) powinien zapewnia¢ Koordynator ZMiD ds. Transportu Rowerowego (1 etat).

Zadania Zarzadu Transportu Miejskiego w zakresie transportu rowerowego powinny dotyczyé

realizacji zadan zwigzanych z:

1. Zarzadzaniem i eksploatacjg parkingébw B+R zorganizowanych w ramach P+R.

2. Budowa parkingéw B+R zorganizowanych w ramach P+R.

3. Zarzadzaniem i eksploatacja parkingdw B+R niezaleznych od P+R. na terenach zarzadzanych przez
ZTM (np. petle sieci transportu publicznego)

4. Budowa parkingdbw B+R niezaleznych od P+R. na terenach zarzadzanych przez ZTM (np. petle
sieci transportu publicznego)

5. Tworzeniem systemu roweru publicznego zapewniajgcego dojazd do weztéw przesiadkowych na
transport zbiorowy.

Powyzsze zadania powinny by¢ wpisane w obowigzki poszczegdlnych wydziatéw ZTM. Koordynacje
dziatan w ramach ZTM oraz wspétprace z BDIiK (Koordynatorem m.st. Warszawy ds. Transportu
Rowerowego) powinien zapewnia¢ Koordynator ZTM ds. Transportu Rowerowego (1 etat).

Wsparcie dziatan
Koordynator m.st. Warszawy ds. Transportu Rowerowego powinien wspOtpracowaé z Doradcy
Prezydenta m.st. Warszawy ds. Spotecznych, przed wszystkim w zakresie promocji dziatan
podejmowanych w zakresie transportu rowerowego oraz rozwigzywania probleméw zgtaszanych
przez organizacje spoteczne, a takze z innymi Biurami Urzedu Miasta (m.in. Biurem Architektury i
Planowania Przestrzennego, Biurem Rozwoju Miasta i Biurem Funduszy Europejskich).

Potrzeby kadrowe
Podsumowaujac rzeczywista intensyfikacja dziatarn na rzecz rozwoju ruchu rowerowego i wzmochienie
sposobu koordynacji tych dziatan wymaga wzmocnienia kadrowego Biura Drogownictwa i
Komunikacji, jednostek miejskich i Dzielnic.

Jednostka MEROENE Obecna Dodatkowa
I|czba 0s0b I|czba 0s0b I|czba 0s0b

Biuro Drogownictwa i Komunikacji —
Koordynator ~ m.st. ~ Warszawy  ds.
Transportu rowerowego

Dzielnice 18 0* 18
Zarzad Drég Miejskich 1 1 0
Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych 1 0 1
Zarzad Transportu Miejskiego 1 0 1

Razem: 27 os6b 3 osoby 24 osoby
* 18 Koordynatoréw posiadajacych takze liczne inne zadania nie zwigzane z Transportem Rowerowym
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Schemat koordynacji systemu transportu rowerowego w \Warszawie

PREZYDENT M.ST

Dzielnica BEmowo
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Biatoteka
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Bielany Koordynator ds. Transportu |
Rowerowego ]

Dzielnica Mokotéw |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Ochota |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Praga Pd |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Praga Pn |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Biuro Drogownictwa i

Dzielnica Rembertow | Komunikacji
Koordynator ds. Transportu rowerowego ]

Dzielnica Srodmiescie | Koordynator m.st. Warszawy
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

ds. Transportu Rowerowego
Dzielnica Targowek |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego | (Wy dziat Tra nsp ortu
Dzielnica Ursynow | Rowerowego i —
Koordynator ds. Transportu Rowerowego | Komunik acji Piesze J)

Dzielnica Ursus |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Wawer ia
Koordynator ds. Transportu Rowerowego ! Inn\éVSBﬁ)Srglﬁ]' st

Dzielnica Wesota | Warszawy
Koordynator ds. Transportu Rowerowego | Doradca
oo DéleI?ca WllanO\ll?v | Prezydenta m.st.

oordynator ds. Transportu Rowerowego | W
arszawy ds.

Dzielnica Wochy | Spotecznych

Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Wola |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |

Dzielnica Zoliborz |
Koordynator ds. Transportu Rowerowego |
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2.2 URUCHOMIENIE SYSTEMU ROWERU PUBLICZNEGO

Zgodnie ze Strategig Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i
na lata kolejne w Warszawie rozpoczeto przygotowania do wprowadzenia systemu roweru
publicznego.

Systemy roweru publicznego sa uruchamiane w miastach, w ktérych dazy sie do wzmocnienia
transportu rowerowego i jego konkurencyjnosci w stosunku do innych srodkéw transportu. Zwykle
celem jest ograniczenie natezen ruchu samochodowego, szczegllnie w obszarach srédmiejskich.
System roweru publicznego ma wéwczas stanowic¢ zachete do odbywania podrozy rowerowych dzieki
tatwej dostepnosci parkingbw zapewniajagcych mozliwosé taniego, a czesto bezptatnego
wypozyczenia roweru. Rozwigzania tego typu sa juz dos¢ powszechne w miastach europejskich
(Kopenhaga, Wieden, Salzburg, Paryz, Barcelona, Sewilla). Pierwszy tego typu system, chociaz w
ograniczonym zakresie, funkcjonuje takze w Krakowie.

System roweru publicznego mozna okreslic jako rodzaj transportu (w miescie) realizowany
ogoblnodostepnymi (publicznymi) rowerami, udostepnianymi w wypozyczalniach. Rodzaje systemow
rowerdw publicznych sg zréznicowane w zaleznosci od specyfiki rozwigzan technicznych stosowanych
do stacja obstugi systemu (wypozyczania rowerow).

Systemy roweru publicznego powstajg gtéwnie z myslg o mieszkaricach miast, tam gdzie w obszarach
srodmiejskich wprowadzane sg ograniczenia w ruchu samochodéw w postaci stref ruchu pieszego,
stref ptatnego parkowania, optat za wjazd do obszar6w srodmiejskich, priorytetow dla transportu
zbiorowego, zwezania szerokosci jezdni itd. Woéwczas rowery staja sie atrakcyjnym srodkiem
transportu, czesto dajgcym uzytkownikom nawet wieksza niezaleznosci niz samochéd. Zajmuja przy
tym o wiele mniej miejsca, nie powoduja zanieczyszczen atmosfery, nie emitujg hatasu i pozwalaja
promowac zdrowy styl zycia.

Podstawowg grupe uzytkownikéw systeméw roweru publicznego stanowig osoby podrézujace do
srddmies¢ i w obrebie obszarow srodmiejskich oraz przyjezdni, chetnie korzystajgcy z takich
systemoOw w celach turystycznych (gtéwnie w weekendy).

Systemy roweréw publicznych sktadajg sie przede wszystkim z parku roweréw (liczacych od

kilkudziesieciu (Krakéw) do nawet Kkilkunastu tysiecy roweréw (Paryz) oraz z punktow

wypozyczania/oddawania (dokowania) roweréw. W zaleznosci od systemu punkty te sg wyposazone

w rézne urzadzenia obstugujace, takie jak:

- stojaki rowerowe z zabezpieczeniami przed kradzieza,

- urzadzenia do poboru optat (czesto potaczone z panelem informacyjnym),

- panele informacyjne z informacjami zwyktymi i przekazywanymi w trybie ,,on line” (o zasadach
korzystania z systemu, sposobie rejestracji, optatach, lokalizacji idostepnosci parku
rowerowego).

Obecnie w Warszawie przygotowywane jest studium mozliwosci wdrozenia sytemu roweru

publicznego. Studium to zostanie opracowane do korca b.r. i bedzie zawierac:

- Wariantowa (pod wzgledem obszaru, metody wypozyczania, sposobu zarzadzania i zrodet
finansowania) koncepcje systemu roweru publicznego ze wskazaniem uwarunkowarn
realizacyjnych, prawnych i finansowych.

- Analize zapotrzebowania w tym propozycje zasiegu obszarowego projektu, zatozenia dot. liczby i
lokalizacji wypozyczalni rowerowych, o0szacowanie wymaganej pojemnosci wypozyczalni
rowerowych i okreslenie zasad powigzania ze zrodtami i celami podrdzy oraz weztami transportu
zbiorowego.
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- Analize rozwigzarn technicznych roweru publicznego z oceng aspektéw technicznych, planu
lokalizacji wypozyczalni, wymagan technicznych dla rowerdw, stacji dokujacych, zarzadzania
systemem (i fgcznosci), koniecznych korekt istniejgcej infrastruktury rowerowej oraz mozliwosci
etapowania realizacji.

- Oszacowanie kosztow inwestycyjnych.

- Zestawienie kosztow i korzysci wynikajacych z wdrozenia.

- Rekomendacje sposobu wdrozenia systemu roweru publicznego w Warszawie.

- Opis przedmiotu zamowienia do przetargu na wdrozenie systemu.

W przypadku pozytywnej rekomendacji wynikajacej ze Studium (uzasadniajacej wdrozenie systemu

ze wskazaniem mozliwosci jego finansowania i zarzadzania) przetarg na instalacje systemu moze
nastapic¢ w roku 2010, a jego wdrozenie prawdopodobnie w roku 2011.

2.3 DROGIROWEROWE DO ROKU 2011

Drogi rowerowe — W procesie przygotowania inwestycyjnego
Na podstawie informacji przekazanych przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji, zarzady drdg,
Dzielnice oraz zapisy Wieloletniego Programu Inwestycyjnego na lata 2009-2013 (wersja po sesji z 19
wrzesnia b.r.) zidentyfikowano inwestycje zwigzane z rozwojem sieci drog rowerowych, planowane
do roku 2011. Zestawienie planowanych inwestycji przedstawiono w tabeli ponize;.

Drogi rowerowe planowane do roku 2011:

Nazwa ul. Inwestor Dzielnica Realizacja | Dtugosé Zrodto
[rok] [km] Informacji

[ 1 | Deotymy ZMID Bemowo 2010 ZMID
. Al. KEN ZMID Mokotéw 2011 0,6 uD
2 .
Mokotow
Cybernetyki ZMID Mokotow 2011 11 WP
Al. Wilanowska (Dolina ZMID Mokotow 2010 2,0 ZMID
4 o N
Stuzewiecka- Sobieskiego)
5 Al. Wilanowska / ZMID Mokotow 2010 0,7 ZMID
Sobieskiego (skrzyzowanie)
Al. Wilanowska (Wotoska- ZMID Mokotow 2011 1,3 ZMID
Niepodlegtosci)
Jagiellorska ZMID Praga Pétnoc 2010 5,0% ZMID
Il Radzyminska do Krasnickiej — ZMID Targéwek 2010 1,5% ZMID
Al. Solidarnosci do ZMID Praga Pétnoc 2010 1,5* ZMID
Sierakowskiego
10 Czerniakowska-Powsiriska- ZMID Mokotow-Wilanéw 2011 4,0* ZMID
Wiertnicza
11 Kleszczowa (Ryzowa- ZMID Witochy 2011 1,0 ZMID
Czeresniowa)
Anielewicza (Okopowa- ZMID Srédmiescie 2010 1,2 ZMID
12
Skwer Branta)
13 Warynskiego (PI. ZMID Srédmiescie 2010 1,4* ZMID
Konstytucji- Batorego)
Gérczewska- Leszno ZMID Wola 2010 0,8 ZMID
14 S
(Tyszkiewicza-Okopowa)
Solidarnosci (Jana Pawta- ZMID Srodmiescie 2010 1,1 ZMID
15
rondo ONZ)
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Mickiewicza-Andersa
(Miedzyparkowa- Zajaczka)
Modlinska
Duracza (Zeromskiego-
Marymoncka)
Zeromskiego (Kasprowicza-
Duracza)

TMP (Putkowa-Mtociny)

Grojecka
Biatostocka

E. Plater — Noakowskiego
Kanat Brédnowski

Skoroszewska (ul. Przy
Forcie — Hassa)
Warszawska (ul. Jagietty —
gr. miasta)
Rosnowskiego

Ciszewskiego

Gtowackiego
Al. Rzeczpospolitej
Al. Jerozolimskie
Kasprzaka
Wawrzyszewska
Wezet Zaba (Odrowaza —
Starzynskiego
UL. Cierlicka (ul. Koscuszki —
ul. Gierdziejewskiego)
Ul. Dzieci Warszawy (ul.
Ryzowa — ul. Wiosny Lud6w)
Ul. Traktorzystow (ul.
Swierszcza — ul. Jagietty
Ul. Jagietty (ul.
Traktorzystow — ul.
Warszawska)
Putawska (gr. miasta — gr.
Mokotow)

Ul. Nowoursynowska (ul.
Chtapowskiego — Dolina
Stuzewiecka
Ul. Ptaskowickiej
(Roentgena - Putawska
UL. Stryjenskich

Al. Wojska Polskiego
(obustronny pas dla
rowerow)
ul. Gorczewska (Elekcyjna-
Prymasa Tysiaclecia)

ZMID

ZMID
ZMID

ZMID

ZMID
ZDM
Praga Pn.

ZTP
Targowe
k
Ursus

ZDM
Ursynéw
ZDM

Wesota
ZMID
ZMID
/DM
Wola

propono
wana

propono
wana
propono
wana
propono
wana
propono
wana

propono
wana

propono
wana

propono
wana

propono
wana
/DM

ZDM
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Srodmiescie/Zoliborz

Biatoteka
Zoliborz

Zoliborz

Bielany
Ochota
Praga Pn.

Srodmiescie
Targowek

Ursus
Ursus
Ursynéw
Ursynéw

Wesota
Wilanéw
Wrtochy
Wola
Wola
Targéwek

Ursus
Ursus
Ursus

Ursus

Ursynéw

uUrsynow

Ursynow
uUrsynow

Zoliborz

Wola

2010

2010
2010

2011

2011
2010
2010

2011
2011

2010

2011

2010

2010

2011
2010
2011
2010
2011
2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2010

2011

0,8

0,5
0,2

0,6

1,4
0,6
0,6

0,7
15

0,7

13

0,2

0,3

2,4
1,6
0,5
0,7
0,3
0,6

0,4?

14

1,2

0,7

6,2

0,8

0,5

14

1,38

0,48

ZMID

ZMID
ZMID

ZMID

ZMID
UD Ochota

UD Praga
Pn
ZTP
ub
Targowek
UD Ursus

UD Ursus

ub
Ursynéw
ub
Ursynow
UD Wesota
WPI
WPI
UD Wola
UD Wola
UD Praga
Pn
UD Ursus

UD Ursus
UD Ursus

UD Ursus

uD
Ursynow

ub
uUrsynow

uD
Ursynow
ub
Ursynéw
ZDM

ZDM
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45 Ul. Szaseréw (Chtopickiego- ZDM Praga Potudnie 2011 0,98 ZDM
Garwolinska)
Ciag Gorzykowska- ZDM Targéwek 2011 1,55 ZDM
46
Handlowa- Kotowa
I Razem 56,3km  (42,9%m)

*Ciagi pieszo-rowerowe
! suma km drog rowerowych wraz z ciggami pieszo-rowerowymi
2 suma km drog rowerowych bez odcinkéw stanowiacych ciggi pieszo-rowerowe

Realizacja inwestycji wg zakresu przedstawionego w tabeli moze zwiekszy¢ sie¢ drog rowerowych do
roku 2011 ok. 43km ( razem z ciggami pieszo-rowerowymi ponad 56km). Najwiekszy przyrost nastapi
w dzielnicach: Ursynéw (9,4 km), Mokotow (ok. 9km), Praga P6tnoc (7,1 km), i Ursus (5,3km).

Syntetyczne uzasadnienie ich realizacji przedstawiono ponizej:

1 Deotymy Wykonanie WP

Al. KEN Kontynuacja istniejacej drogi rowerowej — wniosek UD
Mokotéw
Cybernetyki Wykonanie WPI

Al. Wilanowska (Dolina
Stuzewiecka- Sobieskiego)
Al. Wilanowska / Sobieskiego
(skrzyzowanie)

Al. Wilanowska (Wotoska-
Niepodlegtosci)
Jagiellonska
Radzyminska do Krasnickiej
Al. Solidarnosci do

W planie inwestycyjnym ZMID
W planie inwestycyjnym ZMID
W planie inwestycyjnym ZMID
W planie inwestycyjnym ZMID

W planie inwestycyjnym ZMID*
W planie inwestycyjnym ZMID*

Sierakowskiego
Czerniakowska-Powsirnska- W planie inwestycyjnym ZMID
Wiertnicza
Kleszczowa (Ryzowa- W planie inwestycyjnym ZMID

Czeresniowa)
Anielewicza (Okopowa-
Skwer Branta)
<} Warynskiego (Pl. Konstytucji-
Batorego)
Garczewska- Leszno
(Tyszkiewicza-Okopowa)
Solidarnosci (Jana Pawta-
rondo ONZ)

W planie inwestycyjnym ZMID
W planie inwestycyjnym ZMID*

W planie inwestycyjnym ZMID

ol

W planie inwestycyjnym ZMID

Mickiewicza-Andersa
(Miedzyparkowa- Zajgczka)
Modliriska
Duracza (Zeromskiego-
Marymoncka)
Zeromskiego (Kasprowicza-
Duracza)

0] TMP (Putkowa-Mtociny)

N = == = = = = = = =

W planie inwestycyjnym ZMID

W planie inwestycyjnym ZMID
W planie inwestycyjnym ZMID

W planie inwestycyjnym ZMID

W planie inwestycyjnym ZMID
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Grojecka Whiosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Ochota
Biatostocka Wykonanie WPI (UD Praga Pn) — zaprojektowana
E. Plater — Noakowskiego W planach realizacyjnych ZTP (2 etapy, po pierwszym etapie

zostanie podjeta decyzja co do mozliwosci poprowadzenia
infrastruktury dla rowerdéw)

Kanat Brédnowski Wykonanie WPI (UD Targowek)
Skoroszewska (ul. Przy Forcie Wykonanie WPI (UD Ursus)
— Hassa)
Warszawska (ul. Jagietty — gr. Projekt w trakcie realizacji (UD Ursus)
miasta)
Rosnowskiego Wykonanie WPI (UD Ursynéw)
Ciszewskiego Uzupetnienie istniejacej sciezki rowerowej
Gtowackiego whniosek UD Wesota — jest projekt sciezki
Al. Rzeczpospolitej W planie inwestycyjnym ZMID (2009)
Al. Jerozolimskie Wykonanie WPI
Kasprzaka Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Wola
Wawrzyszewska Wykonanie wg WPI (UD Wola) — zaprojektowana
Wezet Zaba (Odrowaza — Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD
Starzyrskiego Targowek — powigzanie sciezki rowerowej w ul. Odrowaza ze
sciezka w ul. Starzynskiego
UI. Cierlicka (ul. Koscuszki—  Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Ursus —
ul. Gierdziejewskiego) potaczenie potudniowej czesci Dzielnicy z p6tnocnga (jedyny
przejazd)
Ul. Dzieci Warszawy (ul. Whiosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Ursus —
Ryzowa — ul. Wiosny Ludéw)  potaczenie nowych osiedli z przystankiem kolejowym Warszawa
Ursus
Ul. Traktorzystéw (ul. Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Ursus —

Swierszcza — ul. Jagietty w celu potaczenia wschodniej i zachodniej czesci Ursusa, wobec
braku mozliwosci budowy drogi rowerowej w ciggu ul. Posag 7
Panien i Szamoty
Ul. Jagietty (ul. Traktorzystow Wniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD Ursus —

— ul. Warszawska) tacznik sciezek w ul. Warszawskiej i Traktorzystow
Putawska (gr. miasta —gr. Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD
Mokotow) Ursynow — trasa stanowigca uzupetnienie ciggu rowerowego
wzdtuz ul. Putawskiej
Ul. Nowoursynowska (ul. Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD
Chtapowskiego — Dolina Ursynéw — potaczenie drég rowerowych umozliwiajace
Stuzewiecka komunikacje pomiedzy mokotowskim uktadem drog

rowerowych a obiektami SGGW zlokalizowanymi przy ul.
Nowoursynowskiej

Ul. Ptaskowickiej (Roentgena Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD
- Putawska Ursynéw — potaczenie drég rowerowych w ul. Roentgena i ul.
Ptaskowickiej z ul. Putawska
UI. Stryjenskich Whniosek Koordynatora ds. Transportu Rowerowego UD

Ursynéw — domkniecie drogi rowerowej wzdtuz zachodniej
czesci pasma ursynowsko-natolinskiego, potaczenie drég
rowerowych w ul. Wawozowej, al. Kasztanowej, ul. Belgradzkiej
i w przysztosci poprzez ul. Ptaskowickiej z ul. Pileckiego i ul.
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Al. Wojska Polskiego
(obustronny pas dla
rowerow)
ul. Gérczewska (Elekcyjna-
Prymasa Tysiaclecia)

Ul. Szaseréw (Chtopickiego-
Garwolinska)

Ciag Gorzykowska-
Handlowa- Kotowa

tabelach 2.1 i 2.2 zestawiono:
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Putawska.
Wykonany projekt organizacji ruchu

W planach inwestycyjnych ZDM

W planach inwestycyjnych ZDM

W planach inwestycyjnych ZDM

- wskazniki dtugosci nowej sieci drég rowerowej w Dzielnicach,
- przewidywany udziat dzielnic w planowanych inwestycjach,
- wskazniki gestosci sieci drég rowerowy.

Tabl. 2.1. Zestawienie planowanych inwestycji do 2011r w podziale na Dzielnice wraz z udziatem

Dzielnic w tych inwestycjach.

- dtugosé nowych dro UD udziat w
dzielnica rogwerowywcﬁl [km] ’ [%]
Bemowo 1,0 0%
Biatoteka 0,5 0%

Bielany 1.4 0%
Mokotéw 8,7 0%
Ochota 0,6 0%
Praga Ptd. 1,0 0%
Praga Pn. 7,1 8%
Rembertow 0,0 0%
Srodmiescie 4.8 0%
Targbwek 51 29%
Ursynéw 9,4 2%
Ursus 53 13%
Wawer 0,0 0%
Wesota 2,4 100%
Wilanéw 2,6 0%
Witochy 1,5 0%
Wola 2,3 13%
Zoliborz 2,6 0%
suma 56,3 10%

W sumie ok. 10% inwestycji w drogi rowerowe do 2011 roku bedzie wykonanych przez Dzielnice
Najaktywniejsze pod tym wzgledem sa: Targoéwek oraz Wesota. W przypadku realizacji, powaznymi
inwestycjami do 2011 roku moga stac sie odcinki drogi rowerowej wzdtuz ul. Putawskiej w dzielnicy

Ursynow (6,2 km).
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Do konca 2011 wspotczynnik gestosci sieci drog rowerowych wzrosnie o 0,17, osiggajgc wartos¢ 0,82
na km?, natomiast wsp6tczynnik gestosci na 1000 mieszkaricw wzroénie o 0,04 (osiagnie wartosé
0,23). Szczeg6towe dane dla poszczegblnych dzielnic przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabl. 2.2 Planowana dtugos¢ drog rowerowych na koniec 2011, wraz ze wspétczynnikami

zageszczenia sieci na km? oraz na 1000 mieszkancow.

_ dtugosé drdg gestosc sieci  gestosc sieci na 1000
dzielnica 2 . .
rowerowych [km] nalkm mieszkancow
Bemowo 13 0,52 0,12
Biatoteka 22,5 0,31 0,26
Bielany 30,4 0,94 0,23
Mokotow 43,7 1,23 0,19
Ochota 9,6 0,99 0,11
Praga Pid. 17,98 0,80 0,10
Praga Pn. 12,1 1,06 0,17
Rembertéw 1 0,05 0,04
Srodmiescie 31,8 2,04 0,24
Targéwek 18,15 0,75 0,15
Ursynéw 37,4 0,85 0,25
Ursus 10,3 1,10 0,21
Wawer 21 0,26 0,31
Wesota 7,4 0,33 0,33
Wilanéw 13,6 0,37 0,78
Wiochy 7,5 0,26 0,19
Wola 17,28 0,90 0,12
Zoliborz 16,58 1,95 0,34
suma 331,29 srednio: 0,82 srednio: 0,23

Z uwagi na przygotowania do uruchomienia projektu roweru publicznego w Warszawie
kluczowe jest uzupetnienie infrastruktury drog rowerowych w Strefie | m.st. Warszawy
(okreslonej w SUIKZP). Umozliwi to efektywne wykorzystywanie roweréw publicznych w
podrdzach dojazdowych do centrum miasta i w obszarze centrum.

W zwigzku z powyzszym, niezaleznie od przygotowywanych realizacji drog rowerowych (tabele
powyzej) za pilne nalezy uwaza¢ podjecie realizacji dokumentacji projektowej (wstepnego studium
przesadzajgcego sposGb rozwigzania trasy rowerowej, a potem projektow organizacji ruchu) a
nastepnie wyznaczenie drég rowerowych w nastepujacych korytarzach transportowych:

1.

O NSO~ WN

Al. Jerozolimskie (pl. Zawiszy- Rondo Waszyngtona),

ul. Swietokrzyska - Tamka (Towarowa- most Swietokrzyski),
ul. Koszykowa - Piekna (pl. Zawiszy- Mysliwiecka do istniejgcy sciezki rowerowej),
ul. Filtrowa -Nowowiejska (pl. Narutowicza- pl. Na Rozdrozu),
ul. Kopinska - Wawelska (od hali Kopinskiej do istniejgcej sciezki rowerowej przy gmachu IL PW),
al. Solidarnosci (al. Jana Pawta II- pl. Wilenski),

ul. Stonimskiego (od istniejacej sciezki do Mostu Gdanskiego wtacznie),

ul. Groéjecka- Towarowa (ul. Wawelska - ul. Swietokrzyska),
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9. al. Jana Pawta Il - Niepodlegtosci (brakujacy odcinek pomiedzy istniejgcymi drogami dla
rowerow),

10. ul. Noakowskiego - E. Plater (pl. Politechniki- pl. Grzybowski),

11. ul. Warynskiego — Marszatkowska — Andersa - Stawki (rondo Jazdy Polskiej- ul. Stonimskiego),

12. ul. Nowy swiat - Krakowskie Przedmiescie (pl. Trzech Krzyzy- Stare Miasto),

13. ul. Miodowa - Bonifraterska (Stare Miasto- Konwiktorska),

14. ul. Targowa - al. Zieleniecka (rondo Waszyngtona- pl. Wilerski).

Pozadany uktad drog rowerowych w Strefie | (z zaznaczeniem czerwonag linig ciggta drdg istniejacych i
czerwona linig ciggta drég planowanych) przedstawiono na rysunku ponizej.
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Ai?{ys. 2.1 Schemat uktadu drog rowerO\;vych w Strefie | niezbeanego dla funkcjonowania systerhu
roweru publicznego.
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2.4  PARKINGI ROWEROWE DO ROKU 2011

Proponuje sie, aby do korca roku 2011 (I etap systemowego rozwoju parkingébw rowerowych w
Warszawie) zrealizowac:

- parkingi rowerowe przy stacjach metra (B+R),

- parkingi rowerowe przy petlach tramwajowych (B+R),

- parkingi rowerowe przy petlach autobusowych (B+R).

- parkingi rowerowe przy obiektach urzedu miasta.

Takie podejscie umozliwitoby uzupetnienie dotychczas funkcjonujacych parkingéw:

- B+R zrealizowanych przez ZTM i Dzielnice,

- docelowych zbudowanych przez Dzielnice

tworzac tym samym system rowerowych parkingéw przesiadkowych zwigzanych z metrem i weztami
komunikacji zbiorowej potozonymi w obszarach peryferyjnych oraz system parkingéw docelowych
obstugujacych obiekty Urzedu Miasta i Dzielnic.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji jako priorytetowe zakwalifikowano nastepujace
lokalizacje parkingdéw rowerowych:

Parkingi przy stacjach metra

Lokalizacja Liczba parkingow w Szacowana liczba miejsc do
proponowanej lokalizacji parkowania roweréw

Metro Stare Bielany 2 100
Metro Stodowiec 2 80
Metro Stuzew 1 12
Metro Wierzbno 2 48
Metro Ractawicka 2 40
I Metro Pola Mokotowskie 2 40
Metro Dworzec Gdariski 1 12
[EMY Metro Politechnika 2 10
Gl Metro Kabaty 4 16
Metro Kabaty 1 100
Metro Ursyn6w 2 8
Metro Ursyn6w 1 80
Metro Stoktosy 2 12
Metro Stoktosy 1 100
Metro Imielin 2 40

157 Metro Natolin 2 80
Metro PI. Wilsona 1

[ ] __

(*) + dodatkowo miejsca do parkowania na P+R planowanych przez ZTM
Parkingi na petlach tramwajowych
Lokalizacja Liczba parkingbw w Szacowana liczba miejsc do
proponowane] lokalizacji parkowanla rowerow
' Petla Piaski

Petla Annopol 1 8
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Petla Stuzewiec 1 12
Petla Wyscigi 1 12
Petla Woronicza 1 4
I Petla Banacha 1 12
Petla Narutowicza 1 6
[N Petla Wiatraczna 1 10
B Petla Kaweczyriska 1 10
Petla Al. Krakowska 1 100
Petla Koto 1 6
Petla Cm. Wolski* 1 20
Petla Os. Gorczewska* 1 12
Petla Nowe Bemowo™ 1 12
Petla Zerar* 1 1

0
[ ]

*Petle tramwajowo- autobusowa

Parkingi przy petlach autobusowych

Lokalizacja Liczba parkingbw w Szacowana liczba miejsc do
proponowanej lokalizacji parkowania rowerow

i Petla Stare Bemowo 12
Petla Nowodwory 10
Petla Chomiczéwka 12

88 Petla Szczesliwice 12
Petla Goctaw 40
Petla Rondo Wiatraczna 10

~l

10
6
20
4
30
16
6
6
10

Petla pl. Hallera

Petla Rembertéw-Kolonia
Petla Brédno-Podgrodzie

0} Petla Zacisze

(4 Petla Targowek

I8 Petla Os. Niedzwiadek

ik Petla Kabaty

(/8 Petla Ursynow Pin.

151 Petla Izbicka

(150 Petla Zbdjna Gora

7| Petla Marysin

(1:8 Petla Miedzylesie

ik Petla Wisniowa Gora

70N Petla Aleksandréw

| Petla Powsin Park Kultury
7#H Petla Wilanéw

7| Petla Marymont

Razem:

[ERN

N

HI—‘I—‘I—‘HI—‘I—‘HI—‘HI—‘I—‘I—‘I—‘I—‘HI—‘HI—‘I—‘I—‘I—‘I—‘H
N
(o))
o))
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Parkingi przy obiektach Urzedu Miasta
H
proponowanej lokalizacji parkowania rowerow
ul. Wiktorska 91/a/1
(UD Mokotow)
2 ul. Rakowiecka 25/27
UD Mokotow
pl. Starynkiewicza 7/9 (UM)
. Senatorska 27 (UM)
. Gorskiego 7 (UM)
. Smolna 10a (UM)
. Corazziego 7 (UM)
. Niecata 2 (UM)
. Marszatkowska 77/79 (UM)
. Zurawia 43
. Grojecka 17a (UD Ochota)
ul. Woycickiego 1/3 (UM
Bielany)
(1 ul. Obozna
(88 Ul Senatorska 37 (ZTM)

] _-E_

tacznie zaproponowano budowe parkingdw rowerowych w 82 lokalizacjach (z ok. 1386 miejscami
do_ parkowania roweréw). Przy czym ZTM ma w planach dodatkowo parkingi przy stacjach
kolejowych na terenie Warszawy (okoto 8 lokalizacji co daje 790 miejsc parkingowych)

Lokalizacja Liczba Liczba Liczba
Iokallzaql parklngow mlejsc

I stacje metra

ciEc

=

c c &
5Ss2 A AN PMO BN &

4

[ =Y ~ gl |w
N[O
=4

PP P PRPEPRPREPRPRPPEPREER -

Petle tramwajowe 15 15 246
Petle autobusowe 23 23 266
Obiekty UM i Dzielnic 14 14 80
[ Razem 69 82 1386

W uzupetnieniu do inwestycji zwigzanych z budowsa parkingéw rowerowych wskazane jest podjecie
dziatan zmierzajagcych do wdrozenia, w wybranych lokalizacjach, pierwszych w Warszawie
rowerowych parkingéw dtugookresowych (schowkéw rowerowych), umozliwiajagcych pozostawienie
roweru na dtuzszy czas. W tym celu nalezy rozwazyé mozliwosé instalacji tego typu rozwigzan na
terenie dworcow kolejowych, lub w innych lokalizacjach.

2.5 PLANROZWOJU NA LATA POZNIEJSZE (PO ROKU 2011)

W okresie 2006-2009 w Warszawie wybudowano ok. 75 km drég rowerowych (ok. 19 km rocznie)
Inwentaryzacja przygotowywanych i postulowanych drég rowerowych w Warszawie wskazuje, ze do
konca 2011 prawdopodobne jest zbudowanie nieco ponad 43 km drég rowerowych (bez ciggéw
pieszo-rowerowych). Wowczas sie¢ drog rowerowych osiggnie wielkos¢ ok. 320 km. Oznacza to
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utrzymanie tempa ok. 20-23 km nowych drég rowerowych rocznie i osiggniecie celu 1000 km drég
rowerowych zapisanego w SUIKZP ok. roku 2040.

Skrécenie tego okresu, np. do roku 2025 powinno oznacza¢ dwukrotne przyspieszenie tempa
budowy infrastruktury dr6g rowerowych do poziomu 45 km drég rowerowych rocznie !

Wymaga to (w okresie 2009-2011) przygotowania dla kazdej z dzielnic Warszawy planéw rozwoju
infrastruktury rowerowej skoordynowanych na poziomie centralnym (Wydziat Transportu
Rowerowego i Komunikacji Pieszej). Plany powinny zawiera¢ co najmniej:

- Inwentaryzacje przebiegu istniejgcych drég rowerowych i lokalizacji parkingdbw rowerowych.

- Koncepcje uktadu drég rowerowych i lokalizacji parkingéw.

- Propozycje harmonogramu realizacji.

- Wskazanie jednostki realizujgcej (UD/ZDM/ZMID/ZTM).

- Szacunkowy koszt realizacji.

Kazdy z tworzonych planéw rozwoju infrastruktury rowerowej powinien uwzglednia¢:
- zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,
- zapisy uchwalonych i przygotowywanych planéw miejscowych.

Ponadto z uwagi na obowigzujacy WPI na lata 2009-2013, zaplanowane w nim inwestycje oraz
postulaty Koordynatoréw ds. Transportu w Dzielnicach w pierwszej kolejnosci (po roku 2011) nalezy
rozwazac budowe drég rowerowych w nastepujacych lokalizacjach:

L.p. Nazwa drogi rowerowej

1 Cigg ulic Marsa - Zotnierska (Zotnierska - granica miasta)

2 Ul. Wotoska (Rostafirskich — Cybernetyki)

3 Ul. Gorczewska (Mtynarska - granica miasta)

4 Trasa NS ( wezet Marynarska —wezet z Trasg AK)

5 Ciagu ul. Zeganskiej i ul. Zwoleriskiej (od ul. Pozaryskiego do ul. Mréwczej)

6 Ul. Nowolazurowa ( Al. Jerozolimskie - Trasa AK)

7 Ul. Trakt Lubelski

8 Ul. todygowa (Radzyminska - granica miasta)

9 Ul. Kleszczowa ( Czeresniowa - Chrobrego — Ryzowa)

10 Ciag Marywilska - Czotowa - Polnych Kwiatéw (Trasa Toruriska — Mehoffera)
11  Trasa Swietokrzyska

12 Ul. Tysiaclecia

13 Al. KEN (Wilanowska — Domaniewska)

14 Ul. Grupy AK P6tnoc

15 Ul. Niemcewicza

16 Wozdtuz Kanatu Wawerskiego

17 1 Praskiego Putku

18 Trakt Brzeski

19 Al. Wilanowska (Wotoska — Niepodlegtosci)

20 Al. Wilanowska (Sobieskiego — Kosiarzy)

21 Rzymowskiego
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22 Bartycka (Czerniakowska — AK Battyk)

23 Ul. Rosota (Przy Bazantarni — ul. Wawozowa)

24 Ul. Ptaskowickiej (Pileckiego — Nowoursynowska)
25 Ul. Grzybowska ( Okopowa — Al. Jana Pawta Il)
26 Ul. Wirazowa (17-go Stycznia — wezet MPL)

27 Trasa Krasiriskiego

28 Sw. Wincentego (UD Targowek — wezet Zaba)

2.6
Dziatania promujace ruch rowerowy w Warszawie

Inwentaryzacja dziatar prowadzonych przez jednostki miejskie i Dzielnice na rzecz promowania ruchu
rowerowego w Warszawie wskazuje, ze dziatania tego typu s3 podejmowane bardzo rzadko. Na 18
Dzielnic jedynie 5 udzielito informacji na ten temat, a tylko Ursynow wykazuje w tym wzgledzie duza
aktywnos¢. Stan taki nalezy uznac za niezadowalajacy, swiadczacy stabym zrozumieniu roli dziatan
zwiekszajgcych aktywnos¢ rowerowa mieszkancOw miasta w rozwijaniu tego podsystemu
transportowego.

INNE DZIALANIA

Termin
realizacji

Adresaci

L.p. Typ akcji akgji

Zamierzony cel Opis dziatania

Ursus
Akcje nie byty organizowane — jest planowane spotkanie z mieszkaricami dzielnicy w celu oméwienia
sytuacji w komunikacji rowerowej i mozliwosci jej usprawnienia

Ursynow
Wycieczki Popularyzacja Wycieczki z Wszyscy chetni  Wielokrotnie w
rowerowe turystyki przewodnikiem — posiadajacy okresie kwiecien
»ROWerowy rowerowej instruktorami rower — pazdziernik
Ursynow” Warszawskiego Klubu 2008
Kolarskiego po
Ursynowie i okolicach
»Wehikut Popularyzacja Gra terenowa w stylu Osoby doroste 11 pazdziernika
Czasu” — ruchu podchodéw z oraz mtodziez 2008
Fabularna Gra  rowerowego elementami fantasy licealna
Rowerowa poprzez zabawe (posiadajacy
rower)

Bezptatne Przeciwdziatanie ~ Znakowanie rowerow Wszyscy chetni  Okazjonalnie na
znakowanie kradziezom przez policje wraz z posiadajacy festynach w
rowerow rowerow oraz wpisaniem do policyjnej  rower ramach ,,Dni

zwiekszenie szans  bazy danych Ursynowa” i

na ich odzyskanie innych imprezach

przez wiasciciela plenerowych

po kradziezy organizowanych

przez Dzielnice
Ursynow

Puchar Popularyzacja Cykl zawodow Zawodnicy Impreza cykliczna
Mazowsza kolarstwa sportowych w ramach uprawiajacy w ramach
MTP na Kopie  gdrskiego poprzez  ktdrych jedne zawody kolarstwo Pucharu
Cwila zawody sportowe  organizowane Sa na gorskie w Mazowsza MTB
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organizowane w Ursynowie roznych
scenerii osiedla kategoriach
mieszkaniowego wiekowych,
wszyscy chetni
jako widzowie
Targéwek
Akcji nie podejmowano
Wola
Akcji nie podejmowano
Zoliborz
Europejski Popularyzacja Akcja polegata ha Mieszkarncy 22.09.2009
5 dzien bez jazdy na rowerze  darmowym dzielnicy
samochodu WypOozyczaniu rowerow

mieszkaricom
* pozostafe Dzielnice nie przekazafy informacji !

Dos¢ preznie dziatajg w tym zakresie organizacje pozarzadowe dziatajace na terenie Warszawy w tym
w szczeg6lnosci nalezy wyrdzni¢ Warszawska Mase Krytyczng (WMK). Organizacja realizuje w sposéb
cykliczny(co miesigc) impreze rowerowa, ktéra polega na zorganizowaniu miedzydzielnicowego
przejazdu rowerowego dla wszystkich mieszkancOw Warszawy potaczonego z imprezami
promujacymi ruch rowerowy. W impreze wtaczana s3 w niewielkim stopniu dzielnice (Srédmiescie,
Bielany). Jednak z uwagi na ogromny potencjat (duze zainteresowanie wsrdd mieszkancow,
wzrastajace na przestrzeni ostatnich lat: 2006- 15 tys uczestnikow WMK w skali roku, 2007- 18 tys$
uczestnikbw WMK w skali roku, 2008- 19 ty$ uczestnikow WMK w skali roku, 2009- 20 tys
uczestnikdw WM w skali roku) poszczegdlne dzielnice, jednostki miejskie powinny czynnie wtaczy¢ sie
w projekt.

Wybrane propozycje dziatan

Ponizej przedstawiono wybrane propozycje dziatan jakie moga byé prowadzone w poszczegélnych
Dzielnicach na rzecz promowania ruchu rowerowego.

L.P Typ dziatania Dziatanie
Organizowanie cotygodniowych, ogélnodostepnych (takze o
charakterze tematycznym) wycieczek rowerowych, ktorych
1 celem powinno byé wskazanie jazdy na rowerze jako
atrakcyjnego sposobu spedzania wolnego czasu.

Organizacja konkurséw (np. w trakcie festynéw/dni Dzielnicy

2 itp.) ktérych nagrodami powinny by¢ rowery lub elementy
Aktywna promocja ruchu  wyposazenia rowerzysty (np. kaski).

rowerowego Organizowanie parad rowerowych (w Warszawie/Dzielnicy)

zachecajacych do uczestniczenia w $wiecie roweru, przejazdu

3 rowerem, zademonstrowania nietypowego roweru,

nietypowego stroju rowerowego, itp. (dodatkowe lub wspdlne z

paradami organizowanymi przez WMK)

Organizowanie tematycznych konkurséw fotograficznych (w
4 warszawie/Dzielnicy) z wystawg prac i nagrodami na temat

infrastruktury rowerowej, dobrych i ztych przyktadéw, zachowan
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rowerzystow, itp.

Organizowanie spotkan dyskusyjnych poswieconych rozwojowi
infrastruktury, rozwigzaniom technicznym roweréw, itp.
Organizowanie rowerowych zawoddw sportowych (jazdy
zrecznosciowe, wyscigi) dla réznych grup wiekowych
Organizowanie plenerowych piknikbw rowerowych w ramach
ktérych wycieczka rowerowa — zawody rowerowe powinny by¢
potaczone z czescig rozrywkows i gastronomiczng
Wspotorganizowanie wycieczek rowerowych (np.
catodziennych) dla grup os6b (np. zaktadow pracy, szkét itp.)
integrujacych uczestnikbw i zachecajacych do korzystania z
rowerow.

Prowadzenie zaje¢ edukacyjnych w szkole (w trakcie lekcji/po
Zajeciach) przedstawiajgcych zalety korzystania z transportu
rowerowego W miescie

Opracowywanie planéw transportowych dla szkét (dzieci) i
instytucji (dorostych), ktorych celem powinno byé wskazanie
mozliwosci zastgpienia dotychczasowych przyzwyczajen (np.
podwozenia samochodem) odbywaniem podr6zy rowerem. Plan
transportowy powinien byé przygotowywany dla kazdej z os6b
indywidualnie na podstawie doktadnej analizy dotychczasowego
sposobu podrézowania ze wskazaniem mozliwosci dojazdu
rowerem (pokazanie zalet takiego rozwigzania).

Realizacja programu dawania dobrego przyktadu przez
urzednikow miejskich/dzielnicowych odbywajacych podroze
rowerami do pracy i/lub w trakcie pracy. Rowery i miejsca do
parkowania powinny by¢ specjalnie i wyraznie oznakowane dla
zapewnienia rozpoznawalnosci w ruchu ulicznym.

Opracowanie folderéw informacyjnych dostosowanych do
poszczegO6inych grup odbiorcéw (dzieci/mtodziez/podrdzujacy
do pracy/itp.), informujagcych o mozliwosci podrézowania
rowerem po Warszawie/Dzielnicy i zachecajacych do korzystania
z roweru jako ekologicznego srodka transportu (wykazanie
przewagi roweru nad innymi srodkami transportu).
Przygotowanie i rozdawanie mieszkarncom miasta/dzielnicy
elementéw odblaskowych do przypiecia na ubraniu/rowerze
kojarzacych sie ruchem rowerowym/Warszawa/Dzielnica.
Przygotowanie pakietow informacyjnych (mapa/foldery/gadzety
rowerowe/odblaski) dla nowo osiedlajgcych sie mieszkancow w
celu zachecenia ich do wykorzystywania roweru w podrézach.
Uruchomienie strony internetowej Miasta/Dzielnicy promujacej
dedykowanej osobom korzystajgcym z roweru, przedstawiajacej
mozliwos¢ podrézowania rowerem po Warszawie/Dzielnicy i
promujacej idee ruchu rowerowego.

Uruchomienie akcji promujacej korzystanie z roweru w
dojazdach do pracy i szkoty w formie plakatow i bilbordéw,
reklam prasowych i telewizyjnych.

Opracowanie ( i rozdawanie) map z uktadem dr6g rowerowych i
parkingéw z zaznaczeniem atrakcji kulturalnych, historycznych i
krajobrazowych.
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W skali catej Warszawy warto rozwazac¢ podjecie nastepujgcych dziatan:

- Organizowanie corocznej konferencji poswiecona planowaniu, projektowaniu, budowie i
eksploatacji infrastruktury rowerowej, promowaniu dobrych rozwigzan transportowych i mody
na korzystanie z roweru.

- Organizowanie raz na kwartat spotkan Koordynatoréw ds. Transportu Rowerowego w Dzielnicach
i w jednostkach miejskich zaproszonymi ekspertami. Celem powinna by¢ wymiana doswiadczen
oraz monitorowanie realizacji programu rozwoju ruchu rowerowego.

- Organizowanie konkurséw (np. fotograficznego) dla mieszkaricéw Warszawy, ktoérych celem
powinno by¢ obserwowanie i przedstawianie dobrych i ztych rozwigzan w zakresie ruchu
rowerowego w Warszawie i promowanie dobrych zachowan.

- Przygotowywanie folderu informacyjnego o mozliwosci podrézowania rowerem po Warszawie.
Informujacego o wydarzeniach rowerowych, stanie infrastruktury, planach rozwojowych, itp.

- Aktualizowanie bazy danych o infrastrukturze rowerowej (wraz z mapg w systemie GIS z siecig
drog i parkingbw rowerowych).

- Stworzenie miejskiej strony internetowej o ruchu rowerowym zawierajgcej informacje o:

systemie transportu rowerowego,
planach i podejmowanych dziataniach,

aktualnie wykonywanych projektach,
akcjach propagandowych
wydarzeniach (np. seminaria, konferencje, itp.).

2.7 MONITOROWANIE STANU ISTNIEJACEGO

Niewystarczajgca wiedza dotyczaca natezen ruchu rowerowego, charakteru tego ruchu oraz
zachowan komunikacyjnych rowerzystow w kontekscie planowanego w Warszawie rozwoju systemu
transportu rowerowego wymaga prowadzenia systematycznych badan. Takze sprawdzanie efektéw
podejmowanych dziatan i osiggania stawianych celéw, wymaga monitorowania rozwoju ruchu
rowerowego.

Badania powinny by¢ prowadzone w skali catego miasta, na réznych typach drég rowerowych i
niezaleznie od okresowo wykonywanych Warszawskich Badarn Ruchu. Z uwagi na cel badan (analiza
zmian w ruchu rowerowym, ocena osigganych celéw strategicznych, badanie zjawisk zwigzanych z
ruchem rowerowym oraz docelowo modelowanie ruchu rowerowego) wazne jest zeby badania byty
organizowane i nadzorowane przez Wydziat Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej BDIK, przy
wspotpracy innych jednostek miejskich (np. ZDM, ZMiD i ZTM) oraz Dzielnic.

Badanie zachowan komunikacyjnych

Badanie zachowar komunikacyjnych powinno by¢ prowadzone w dwojaki sposéb:

- jako badanie ankietowe na wiarygodnej statystycznie, losowo wybranej probie mieszkancow
Warszawy (badan zachowarn rowerowych na tle catej populacji),

- jako badanie ankietowe uzytkownikow systemu transportu rowerowego (wykonywane wsréd
uzytkownikéw bezposrednio na drodze).

Podstawowy zestaw danych zbieranych w trakcie badania ankietowego mieszkancow Warszawy

powinien umozliwia¢ uzyskanie co najmniej informacji o:

- pici,

- wieku o0sob,

- rodzaju zajecia (uczen, student, pracownik najemny poza domem, pracownik najemny w domu,
pracujacy na wtasny rachunek, emeryt/rencista, bezrobotny, pozostali),
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- czestosci korzystania z roweru w podrézach po Warszawie (dzien powszedni/dzien weekendowy)

- liczbie podrézy wykonywanych rowerem w ciggu dnia,

- motywacji podrozy odbywanych rowerem (do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
drobne  zakupy/ustugi, zakupy w supermarkecie, wypoczynek/rozrywka,  sprawy
stuzbowe/interesy, podwozenie, inne),

- rodzaju wykonywanej podrézy (docelowa, przesiadkowa na transport zbiorowy),

- przyczyn niedokonywania podrézy rowerem,

- 0g6lnej ocenie systemu transportu rowerowego,

- ocenie jakosci drog rowerowych (uktad drog)

- ocenie jakosci drog rowerowych (stan techniczny drog),

- ocenie mozliwosci parkowania roweréw (dostepnosci miejsc do parkowania),

- ocenie bezpieczenstwa jazdy rowerem,

- ocenie nastepujgcego rozwoju systemu transportu rowerowego (W ciggu ostatniego roku),

- okresie roku w ktérym uzytkowany jest rower,

- zainteresowaniu rozwojem systemu roweru miejskiego.

Podstawowy zestaw danych zbieranych (na drodze) w trakcie badania ankietowego uzytkownikow

systemu powinien umozliwia¢ uzyskanie co najmniej informacji o:

- ptci,

- wieku osob,

- czestosci korzystania z roweru w podrézach po Warszawie (codziennie, kilka razy w tygodniu,
rzadziej),

- motywacji podr6zy (do domu, do pracy, do szkoty, na wyzsza uczelnie, drobne zakupy/ustugi,
zakupy w supermarkecie, wypoczynek/rozrywka, sprawy stuzbowe/interesy, podwozenie, inne),

- rodzaju wykonywanej podrézy (docelowa, przesiadkowa na transport zbiorowy),

- zrédta podr6zy (miejsce poczatku),

- celu podrézy (miejsce zakoriczenia podrozy).

Badania zachowan komunikacyjnych na probie mieszkancow i wsrdd uzytkownikow systemu na
drodze) powinny by¢ wykonywane okresowo co 3 lata (zalecane) lub co 5 lat (jako minimum).

Badanie ankietowe mieszkaricdw powinno byé wykonywane na minimalnej prébie statystycznej 1067
mieszkancow (z zaktadanym btedem 3%).

Badanie ankietowe na drodze powinno by¢ prowadzone, w statych, ustalonych punktach (na
wyznaczonych kordonach i ekranach) z mozliwoscig okresowego powtarzania pomiaru w tym samym
miejscu wspolnie z uzupetniajagcym pomiarem natezenia ruchu. Propozycje lokalizacji punktéw do
badan ankietowych przedstawiono w tabeli ponizej.

Badanie natezen ruchu

Badania ruchu powinny by¢ prowadzone w wybranych przekrojach ulic (z uwzglednieniem ruchu
rowerzystow na jezdni, chodnikach i drodze rowerowej), w porze dziennej. Pomiary powinny by¢
prowadzone w interwatach godzinowych dla obu kierunkéw ruchu z notowaniem liczby rowerzystow
(w podziale na kobiety/mezczyzn).

Badania ruchu powinny by¢ prowadzone:
- naekranie Wisty,
- na ekranie Linii Srednicowe;j,
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- nakordonie Srédmiescia,

- wwybranych przekrojach sieci drogowej na terenie Dzielnic (punkty do ustalenia odrebnie
Badania na ekranach i kordonach powinny by¢ organizowane przez Wydziat Transportu Rowerowego
i Komunikacji Pieszej BDIiK. Obecnie nalezy zaktada¢ ok. 36 punktéw pomiarowych z mozliwoscia
rozszerzania tej listy wraz z rozwojem sieci drogowej i zwiekszaniem intensywnosci ruchu
rowerowego.

Badania na terenach Dzielnic powinny by¢ organizowane przez Koordynatoréw Dzielnicowych ds.
Transportu Rowerowego. Nalezy zaktada¢ w kazdej dzielnicy ustalenie min. 5 punktow kontrolnych
pomiar6w ruchu rowerowego (na trasach dojazdowych do Srodmiescia, waznych ciggach
dzielnicowych lub miedzydzielnicowych). W skali miasta oznaczatoby to ok. 90 dodatkowych punktow
pomiarowych

Badania ruchu powinny byé¢ powtarzane co roku. W roku obejmujgcym badanie ankietowe
rowerzystow dzien badar ankietowych powinien pokrywac sie z dniem pomiaréw natezen ruchu. W
przypadku 25% punktoéw pomiarowych badania powinny by¢ wykonywane raz na kwartat (wiosna -
lato - jesien) w celu ustalenia wahan sezonowych ruchu.

Badania mogg by¢ wykonywane z wykorzystaniem obserwatoréw (pomiar reczny), lub w sposob
zautomatyzowany (np. z uzyciem kamer, itp.).

Zestawienie proponowanych lokalizacji punktéw pomiaru ruchu przedstawiono w tabeli ponizej.
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Lp.  Przekréj pomiarowy — ulica | Odcinek | wiosna  lato | jesien | Ankieta
Ekran linii srednicowej
1 | Diwigowa Fortuny — Parowcowa + +
2 | Al Prymasa Tysiaclecia Bema - Al. Jerozolimskie + +
3 | Towarowa Srebrna - PL. Zawiszy + +
4 | Zelazna Chmielna - Al. Jerozolimskie +
5 | JanaPawiall Chmielna - Al. Jerozolimskie + + + +
6 | Emilii Plater Ztota - Al. Jerozolimskie + +
7 | Marszatkowska Widok - Al. Jerozolimskie + + + +
8 | Krucza Widok - Al. Jerozolimskie + +
9 | Nowy Swiat Chmielna - Al. Jerozolimskie + +
10 | Kruczkowskiego Czerwonego Krzyza — Al. 3 Maja + +
11 | Solec Czerwonego Krzyza — Al. 3 Maja + +
12 | Wybrzeze Kosciuszkowskie Tamka — Jaracza + +
13 | Wat Miedzeszynski Sokola - M. Poniatowskiego + + + +
14 | Zamoyskiego Wiadukt PKP — Sokola + +
15 | Targowa Kijowska — Skaryszewska + + + +
16 | Chetmzynska Strazacka — Chtopickiego + +
17 | Zotnierska Strazacka — Powroznicza + +
18 | Marsa Bellony — Cyrulikéw + +
19 | Al. Prymasa Tysiaclecia GOrczewska-Obozowa + +
20 | Trasa Armii Krajowej Broniewskiego-Marymoncka + +
21 | Ul topuszanska Al. Jerozolimskie-Al. Krakowska + +
22 | Ul. Rzymowskiego Ul. Putawska — Modzelewskiego + +
23 | UL Sikorskiego Sw. Bonifacego-Al. Sobieskiego + +
24 | Ul. Ostrobramska Rodziewiczéwny-Czecha + +
25 | Ul. Grochowska Jubilerska-Marsa + +




26 | Wybrzeze Gdynskie
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Putkowa-Dewajtis

27 | Ul. Marymoncka

Pstrowskiego-Nocznickiego

28 | UL Zwirki i Wigury

29 | Most Siekierkowski

Port Lotniczy — 17 Stycznia

+

Ekran Wisty

+

30 | Most tazienkowski

31 | Most Poniatowskiego

33 | Most Swietokrzyski

33 | Most Slasko-Dabrowski

34 | Most Gdanski

35 | Most Grota-Roweckiego

36 | Most Siekierkowski

+l |+ [+ +]+]|+

++ [+ + |+ [+ +]+
++ |+ F|+[+]+]|+

37 | Most Krasinskiego

38 | Most Pétnocny

+ |+ [+ ]+ |+ +]+

2.8 PRACE STUDIALNE

Inwentaryzacja prac studialnych prowadzonych przez Dzielnice dotyczacych okreslenia ksztattu
systemu transportu rowerowego i programu rozwojowego wskazuje, ze dziatania tego typu sa
podejmowane rzadko. Na 18 Dzielnic jedynie 3 udzielity informacji na ten temat, a 4 posiadajg
opracowania zawierajace koncepcje rozwoju systemu.

Tytut opracowania Zrodto danych

Bemowo Brak
Biatoteka Koncepcja sieci tras rowerowych na terenie  Strona internetowa
2 Dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy Stowarzyszenia  Zielone
(grudzien 2008) Mazowsze
Bielany Brak
Mokotéw Brak
Ochota Brak
P Praga Pd. Brak
Praga Pin. Brak
PR Rembertow Brak
[ Srodmiescie Brak
Targéwek Koncepcja przebiegu sciezek rowerowych UD Targowek
na terenie Gminy Targéwek (marzec 1997)
10 Koncepcja przebiegu sciezek rowerowych
na Zaciszu wzdtuz ul. Codziennej, Rolanda i
Gilarskiej.
Ursynow Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej
wraz z koncepcja sieci tras rowerowych dla
Dzielnicy Ursynobw miasta stotecznego
Warszawy (2006r)
- Ursus Koncepcja sieci tras rowerowych - UD Ursus
12 .
wrzesien 2005
Wawer Koncepcja uktadu sciezek rowerowych Strona internetowa
13 Gminy Wawer Stowarzyszenia  Zielone
. Mazowsze
Wesota Brak
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Wilanow Brak
Wiochy Brak
Wola Brak
Zoliborz Brak

W zwigzku z powyzszym celowe jest aby w uzupetnieniu do programu rozwojowego okreslonego w
skali catej Warszawy, powstaty dzielnicowe programy rozwoju systemu transportu rowerowego
obejmujace swym zakresem:

- identyfikacje celow,

- program dziatan inwestycyjnych w zakresie drég rowerowych,

- program lokalizacji parkingdw rowerowych,

- program promocji ruchu rowerowego,

- program edukacyjny,

- harmonogram realizacji,

- koszty i zrodta finansowania.

Propozycje prac studialnych
Ponizej przedstawiono propozycje prac studialnych, ktére powinny by¢ podejmowane w najblizszym
czasie w zwigzku z planowanym rozwojem systemu transportu rowerowego.

Tytut pracy

i Dzielnicowy plan rozwoju transportu | Opracowania dla kazdej z Dzielnic obejmujace:
rowerowego - identyfikacje celow,

- program dziatan inwestycyjnych w zakresie
drog rowerowych,

- program lokalizacji parkingdbw rowerowych,

- program promocji ruchu rowerowego,

- program edukacyjny,

- harmonogram realizacji,

- koszty i zrodta finansowania.

Program promaocji ruchu rowerowego
w szkotach (pilotowy w wybranych
szkotach podstawowych i gimnazjach).

(powtarzany corocznie).

Opracowanie studialno-badawcze skierowane na
przygotowanie modelowego dziatania edukacyjno-
promocyjnego w odniesieniu do uczniéw szkot
podstawowych i gimnazjow w celu zmiany
dotychczasowych przyzwyczajern komunikacyjnych i
zachecenia do podrézowania rowerem.

< | Program rozwoju parkingow | Projekt kontynuujacy rozwdj systemu parkingéw
rowerowych w docelowych miejscach | rowerowych na terenie Warszawy, zorientowany
podroézy. przede wszystkim na wskazanie lokalizacji
parkingdéw dla podr6zy docelowych: szkoty, obiekty
ochrony zdrowia, obiekty kultury, obiekty
sportowo-rekreacyjne, inne.
Z 8 Warszawskie Badanie Ruchu | Wykonanie badan zachowarn komunikacyjnych
Rowerowego uzytkownikéw roweréw i pomiar6w ruchu
rowerowego wraz z raportem z badan
51 Raport o ruchu rowerowym rok 2009 | Przygotowanie raportu podsumowujacego

osiagniecia w zakresie ruchu rowerowego w roku
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2009. W ramach raportu informacje nt. rozwoju
sieci drog rowerowych i parkingdéw, natezen ruchu
rowerowego, bezpieczenstwa ruchu rowerowego,
akcji promocyjnych i inicjatyw zwigzanych z ruchem
rowerowym, szkolen, konferencji, seminariow.
Raport za rok 2009 powinien okresla¢ standard tego
typu dokumentu powtarzanego corocznie.
G Studium tras rowerowych dla systemu | Studium  planistyczno-projektowe  uzupetnienia
B+R I linii metra w Warszawie uktadu drég rowerowych na trasach dojazdowych
(poprzecznych) do stacji | linii metra
74 | Studium tras rowerowych dla systemu | Studium planistyczno-projektowe  uzupetnienia
B+R Il linii metra w Warszawie uktadu drog rowerowych na trasach dojazdowych
(poprzecznych) do stacji Il linii metra
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Zestawienie europejskich szlakéw rowerowych programu EuroVelo.

Numer Nazwa szlaku Przebieg przez miasta Przeb|leg przez Diugosé
szlaku panstwa (km)
EV1 Szlak Wybrzezem | Przyladek Potnocny (EV7, EV11) - Wybrzeze Norwegii Norwegia, Wielka 8186
Atlantyku - Trondheim (EV3) - Bergen (EV12) - Aberdeen (EV12) Brytania, Irlandia,
- Inverness (EV12) - Glasgow - Stranraer - Belfast - Francja, Hiszpania,
Galway (EV2) - Cork - Rosslare - Fishguard - Portugalia
Bristol (EV2) - Plymouth - Roscoff (EV4) -
Nantes (EV6) - La Rochelle - Burgos (EV3) -
Salamanka — Sagres
EV2 Szlak Stolic Galway (EV1) - Dublin - Holyhead - Bristol (EV1) - Wielka Brytania, 5500
Londyn (EV5) - Harwich - Rotterdam - Haga - Holandia, Niemcy,
Miunster (EV3) - Berlin (EV7) - Poznari (EV9) - Polska, Biatorus, Rosja
Warszawa (EV11) - Minsk - Moskwa
EV3 Szlak Pielgrzymi Santiago de Compostella - Leon - Burgos (EV1) - Hiszpania, Francja, 5122
Bordeaux - Tours (EV6) - Orlean (EV6) - Paryz - Belgia, Niemcy, Dania,
Namur (EV5) - Aachen (EV4) - Munster (EV2) - Szwecja, Norwegia
Hamburg (EV12) - Odense (EV10) - Viborg -
Frederikshaven (EV12) - Goteborg (EV12) - Oslo -
Roros - Trondheim (EV1)
EV4 Roscoff-Kijow Roscoff (EV1) - francuskie wybrzeze Atlantyku - Le Francja, Belgia, 4000
Havre - Calais (EV5) - Middelburg - Aachen (EV3) - Niemcy, Czechy,
Bonn - Frankfurt - Praga (EV7) - Brno (EV9) - Polska, Ukraina
Krakow (EV11) - Lwow - Kijow
EV5 ViaRoma Londyn (EV2) - Canterbury - Calais (EV4) - Bruksela - Wielka Brytania, 3900
Francigena Namur (EV3) - Luksemburg - Strasburg - Francja, Belgia,
Bazylea (EV6) - Lucerna - Mediolan - Piacenza (EV8) - Luksemburg,
Parma - Florencja (EV7) - Siena - Rzym (EV7) - Brindisi Szwajcaria, Wtochy
EV6 Ocean Atlantycki Nantes (EV1) - Tours (EV3) - Orlean (EV3) - Nevers - Francja, Szwajcaria, 3653
po Morze Czarne Chalon sur Saéne - Bazylea (EV5) - Passau - Niemcy, Austria,
(Szlak Rzek) Ybbs (EV7) - Linz - Wieden (EV9) - Bratystawa - Stowacja, Wegry,
Budapeszt - Belgrad (EV11) - Bukareszt - Konstanca Serbia, Rumunia
EV7 Szlak Przyladek Pétnocny (EV1, EV11) - Haparanda (EV10) - Norwegia, Szwecja, 6000
Srodkowoeuropej Sundsvall (EV10) - srodkowa Szwecja - Dania, Niemcy,
ski Kopenhaga (EV10) - Gedser - Rostock (EV10) - Czechy, Austria,
Berlin (EV2) - Praga (EV4) - Ybbs (EV7) - Salzburg - Whtochy, Malta
Mantua (EV8) - Bolonia - Florencja (EV5) -
Rzym (EV5) - Neapol - Syrakuzy - Malta
EV8 Szlak Kadyks - Malaga - Almeria - Valencja - Barcelona - Hiszpania, Francja, 5388
Srodziemnomorsk | Monako - Piacenza (EV5) - Mantua (EV7) - Ferrara - Monako, Wtochy,
i Wenecja - Triest (EV9) - Rijeka - Split - Dubrovnik - Stowenia, Chorwacja,
Tirana - Patras - Ateny (EV11) Czarnogora, Albania,
Grecja
EV9 Morze Battyckie | Gdarisk (EV10) - Poznar (EV2) - Wroctaw - Otomuniec Polska, Czechy, 1930
po Morze - Brno (EV4) - Wiedenr (EV6) - Marburg - Ljubljana - Austria, Stowenia,
Adriatyckie (Szlak Triest (EV8) - Pula Wtochy, Chorwacja
Bursztynowy)
EV10 Battycka Sciezka Sankt Petersburg - Helsinki (EV11) - Vaasa - Oulu - Rosja, Finlandia, 7930
Rowerowa Haparanda (EV7) - Sundsvall (EV7) - Sztokholm - Szwecja, Dania,
(Obwad Ystad - Malmé - Kopenhaga (EV7) - Odense (EV3) - Niemcy, Polska, Litwa,
Hanzeatycki) Rostock (EV7) - Gdarisk (EV9) - Kaliningrad - Ktajpeda totwa, Estonia
- Ryga - Tallinn (EV11) - Sankt Petersburg
EV1l Szlak Przyladek Pétnocny (EV1, EV7) - Firiskie Jeziora - Norwegia, Finlandia, 5964
Wschodnioeurope Helsinki (EV10) - Tallinn (EV10) - Tartu - Wilno - Estonia, totwa, Litwa,
jski Warszawa (EV2) - Krakdw (EV4) - Koszyce - Polska, Stowacja,
Belgrad (EV6) - Skopje - Tessaloniki - Ateny (EV8) Wegry, Serbia,
Macedonia, Grecja
EV12 Potnocnomorska Bergen (EV1) - Stavanger - Kristiansand - Norwegia, Szwecja, 5932
Goteborg (EV3) - Varberg - Grenaa - Dania, Niemcy,
Sciezka

Frederikshaven (EV3) - Hirtshals - Esbjerg -

Holandia, Wielka
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Rowerowa

Hamburg (EV3) - Haga (EV2) - Rotterdam - Brytania
Harwich (EV2) - Kingston upon Hull - Newcastle -
Edynburg - Aberdeen (EV1) - Inverness (EV1) - Thurso
- Orkady - Szetlandy - Bergen (EV1)

"

05 .
L8 RS o2 T

Mapa sieci EuroVelo.
Zrodfo: http://www.ecf.com/.
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Propozycja przebiegu tras rowerowych w ramach EuroVelo na terenie Warszawy”:

Szlak rowerowy: EV11

Trasa biegnie wzdtuz Wisty, na znacznej dtugosci odcinka prowadzi po istniejacej drodze dla roweréw
tzw. NSR. Najwieksze problemy wystepujg na krancach trasy tj. na terenie Wilanowa i Bielan, tam
wymagane jest uzupetnienie ciggu rowerowego wysoko standardowg droga dla roweréw prowadzaca
ruch rowerowy po jak najkrdtszej trasie potnoc-potudnie wzdtuz Wisty. Na srodkowym odcinku NSR
zapewniona jest ciggtos¢ trasy wymaga sie jedynie gruntowng modernizacje istniejgcej sciezki
rowerowej tak by odpowiadata wysokim standardom tras EuroVelo. Szczegdty modernizacji NSR
zawarte sa w opracowaniu: ,,Nadwislarski Szlak Rowerowy” zamowionego w 2008r. przez BDiK m.st.
Warszawy.

Trasa ma ok. 30km (na terenie Warszawy) jednak dtugos¢ ta moze ulec zmianie w zaleznosci od
szczeg6towego poprowadzenia trasy, rézny wspétczynnik wydtuzenia®

Szczegotowy przebieg trasy:

Granica dzielnicy (skrzyzowanie z ul. Dziwozony i ul. 11-go Listopada)- Park Mtociny- ul. Papiruséw
(alternatywna droga watem przeciwpowodziowym)- wat przeciwpowodziowy- ul. Prozy- ul. Farysa-
Wybrzeze Gdynskie- Bulwar nad Wistom- Brama Portu Czerniakowskiego- Cypel Czerniakowski- ul.
Zaruskiego- Wat Zawadowski.

Szlak rowerowy: EV2

Trasa biegnie od Kampinoskiego Parku Narodowego Przez Las Mtocirnski do EV11. Nastepnie
przeprawia sie na druga strone Wisty do Szlaku Stonecznego przez most Grota-Roweckiego i dalej
Watem Miedzeszyriskim do granicy Warszawy. Trasa czesciowo istnieje szczeg6lnie na odcinku Watu
Miedzeszynskiego powaznym problemem jest jednak przeprawa przez Wiste tj. przystosowanie
obiektu mostowego do potrzeb ruchu rowerowego (nie tylko drogi rowerowe na moscie ale réwniez
zjazdy podjazdy na sam obiekt. Brak jest réwniez koricowego odcinka pomiedzy granicg Warszawy
oraz $ciezka rowerowg na Wale Miedzeszynskim. Pozostate istniejace ciggi rowerowe ktére stanowia
EV2 wymagajg na niektorych odcinkach modernizacii i przystosowania do wymagan EuroVelo.

Trasa ma ok. 30km (na terenie Warszawy) jednak dtugos¢ ta moze ulec zmianie w zaleznosci od
szczegOtowego poprowadzenia trasy, rozny wspétczynnik wydtuzenia.
Szczegbtowy przebieg trasy:

Granica dzielnicy- Las Mtocinski- Wybrzeze Gdynskie- Bulwar nad Wistom- Szlak Stoneczny- Wat
Miedzeszynski

% Propozycja przebiegu w duzym zakresie spéjna z opracowanie ,Nadwislariski Szlak Rowerowy” Warszawa
2008; oraz ,,Koncepcja sieci regionalnych tras rowerowych dla wojewddztwa mazowieckiego” Warszawa 2002
10 WSspotczynnik wydtuzenia- stosunek dtugosci trasy pomiedzy punktem A i B do dtugosci lini prostej taczacej te
dwa punkty.
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ZALACZNIK 2
SZLAKI ROWEROWE W WARSZAWIE
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Zasady znakowania wg PTTK1L;

Szlaki lgdowe, powinny prowadzi¢ istniejgcymi $ciezkami i drogami o nieutwardzonej
nawierzchni, a gdy zachodzi koniecznos¢ zachowania ciggtosci szlaku odcinek taki po drodze
utwardzonej powinien by¢ jak najkrétszy; szlaki rowerowe moga prowadzi¢ takze po drogach o
nawierzchni utwardzonej.

Szlak powinien zaczyna¢ sie (konczy¢) przy przystankach komunikacji zbiorowej, w punktach
weztowych szlakéw, przy obiektach PTTK i innych obiektach turystycznych, lub w innych tatwo
dostepnych miejscach koncentracji ruchu turystycznego.

W miastach szlaki powinny zaczynac sie przy koncowych, a wyjatkowo posrednich przystankach
komunikacji miejskiej. W mniejszych miejscowosciach wszystkie szlaki powinny sie schodzi¢ w
jednym miejscu.

Szlak powinien: przebiega¢ w sposOb logiczny bez niepotrzebnego nadktadania drogi; by¢
wyposazony w znaki i urzadzenia informacyjne;

Szlak nie powinien: prowadzi¢ tg samg droga z innym rodzajem szlaku, np. pieszy z rowerowym
lub jezdzieckim, chyba ze jest to konieczne i nie bedzie zagraza¢ bezpieczenstwu turysty;
prowadzi¢ wspdlnie z innym szlakiem na odcinku dtuzszym niz 3 km; rozwidla¢ sie lub krzyzowac
ze szlakiem tego samego koloru, takze dochodzgcym do granicy z terenu innego panstwa.

Nalezy unika¢ réwnolegtego przebiegu szlakow tego samego koloru w niewielkiej od siebie
odlegtosci.

Szlaki powinny by¢ dostepne o kazdej porze roku z wyjgtkiem sytuacji szczeg6lnych.

Sciezki spacerowe w poblizu wiekszych miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych powinny
miec forme petli.

Sciezki przyrodnicze i dydaktyczne moga by¢ wykonywane na zlecenie wtasciciela lub zarzadcy
terenu. Ich przebieg, tres¢ krajoznawcza i naukowa ustalane s3 i finansowane przez
Zleceniodawce.

Oznakowanie szlaku:
Znaki okreslajace przebieg,
Znaki informacyjne i ostrzegawcze.

Istnieje réwniez podziat oznakowania tras ze wzgledu fakt czy dana trasa jest krajowa czy
miedzynarodowa. Szczeg6towe wytyczne co do znakowania szlakéw rowerowych zawarte sg w
opracowaniu: ,,Instrukcji Znakowania szlakéw turystycznych PTTK” Warszawa 2007.

' Tekst z ,,Instrukcji Znakowania szlakéw turystycznych PTTK” Warszawa 2007
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2 Rys. ,.Instrukcji Znakowania szlakéw turystycznych PTTK” Warszawa 2007
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[Zlsz1ak Wisty, Nadwiglanski Szlak Rowerowy (NSR)

Stanowi potaczenie Powsina z Kampinoskim Parkiem Narodowym, tomiankami i Biatoteka

Kolor - niebieski

Dtugos¢ - ok. 37 km

Przebieg - Powsin - wzdtuz ul. tukasza Drewny, Przyczotkowej, al. Wilanowskiej, ul. Jana Sobieskiego,
ul. Belwederskiej i Alej Ujazdowskich - Park tazienkowski - Park Kultury im. marsz. Rydza-Smigtego -
al. ks. Jozefa Stanka - al. Zgrup. AK Kryska - wzdtuz ul. Solec - wzdtuz Wistostrady - rozgatezienie przy
ul. Prozy (jedna droga w kierunku promu na Biatoteke, druga przez Mtociny i Las Mtocinski do
Kampinoskiego Szlaku Rowerowego)

| "% Sz1ak Stoneczny

Biegnie wzdtuz prawego brzegu Wisty miedzy Mostem tazienkowskim a Mostem Grota-Roweckiego
Kolor - z6tty

Dtugosc - 8,5 km

Przebieg - Skwer Ryski - wzdtuz Watu Miedzeszyriskiego - wzdtuz Wybrzeza Szczecinskiego - wzdtuz
Wybrzeza Helskiego - wat przeciwpowodziowy przy ogrédkach dziatkowych - Trasa Toruriska

[Z£ls71ak Obwodowy

Zatozenie - potaczenie Lasu Bielanskiego z tazienkami z pominieciem scistego centrum miasta

Kolor - zielony

Dtugosc¢ - 21,5 km

Przebieg - Punkt widokowy w Lesie Bielanskim - wzdtuz ul. Dewajtis, Marymonckiej, Stodowiec,
Ogollnej - ktadkg nad Al. Armii Krajowej - wzdtuz Al. Armii Krajowej, Al. Prymasa Tysigclecia, Bitwy
Warszawskiej i ul. Banacha - przez Pole Mokotowskie - wzdtuz Alei Armii Ludowej - Park tazienkowski
2 Szlak Bitew Warszawskich

Zatozenie — Szlak przebiega w poblizu miejsc gdzie obyty sie bitwy Powstania Listopadowego (np.
Bitwa o Olszynke Grochowskg). Trasa zaczyna sie na Agrykoli i biegnie

Kolor - czerwony

Dtugosc - 32,7 km

Przebieg: Pl. Na Rozdrozu - most tazienkowski - Goctaw - Wawer - Marysin Wawerski

2 ‘Podskarpowa Sciezka Rowerowa

Zatozenie - alternatywne dla Szlaku Wisty potgczenie Centralnego Parku Kultury ze sciezkg na Moscie
Gdanskim

Kolor - czarny

Dtugosé - 5 km

Przebieg - Szlak Wisty na wys. ul. Prusa - wzdtuz ul. Kruczkowskiego, Topiel, Browarnej i Furmarskiej -
Mariensztat - przejazd pod Trasa W-Z - wzdtuz Wybrzeza Gdarskiego - Most Gdariski

ESzIak Chomiczéwka-Kampinos

Zatozenie - potgczenie Bielan z Kampinoskim Parkiem Narodowym

Kolor - czerwony

Dtugosé — ok. 6 km

13 Zestawienie wykonane na podstawie Wikipedia Sciezki i szlaki rowerowe w Warszawie
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Przebieg - sciezka przy ul. Condrada - wzdtuz ul. Broniewskiego, Kwitnacej i Ksiezycowej - wzdtuz ul.
Arkuszowej - odcinek do ul. Loteryjki - wzdtuz ul. Loteryjki i Rekopis - Kampinoski Szlak Rowerowy
[sz1ak Boernerowo-kampinos

Zatozenie - potgczenie Boernerowa z Kampinoskim Parkiem Narodowym

Kolor - z6tty

Dtugosc¢ - ???

Przebieg — Boerneréw- Lesny Park Bemowo- ul. Radiowa- tosiowe Btota- Babice- Izabelin

| £ kampinoski Szlak Rowerowy

Zatozenie - potgczenie miejscowosci wokét Kampinoskiego Parku Narodowego

Kolor - zielony

Dtugosé - 144,5 km

Przebieg - Wdélka Weglowa (uroczysko Opalen) - Lipkéw - Zaboréw - Leszno - Granica (osrodek
dydaktyczny KPN) - Zelazowa Wola - Brochéw - Tutowice - Nowiny - Piaski Krélewskie - Leoncin -
Cybulice Duze - Matocice - Palmiry - tomianki (Sadowa) - tomianki (Dziekanéw Lesny) - Dgbrowa
Zachodnia (Biaty Domek) - Dgbrowa Lesna (parking) - Wolka Weglowa (uroczysko Opalen)

ESzlak Zeran-Zalew Zegrzynski

Zatozenie - potaczenie Zerania ze sciezkami rowerowymi w Nieporecie i Biatobrzegach nad Zalewem
Zegrzynskim

Kolor - czerwony

Dtugosc¢ - 16 km (do Nieporetu)

Przebieg - skrzyzowanie ul. Ptochocinskiej z Marywilska - wzdtuz Kanatu Zeranskiego - Biatobrzegi
ESzIak Laséw Wawerskich

Zatozenie - potaczenie Marysina Wawerskiego z Aninem

Kolor - zielony

Dtugosé - 17 km

Przebieg — Marysin- Mazowiecki Park Krajobrazowy- Anin- Aleksandréw

[—'_ ‘Szlak Las6w Chojnowskich

Zatozenie — jest to gtéwna trasa rowerowa Laséw Chojnowskich tagczaca warszawski Ursynow przez
Las Kabacki z Piasecznem i Gorg Kalwaria.

Kolor - zielony
Dtugos¢ — 24km

Przebieg - Park Kultury w Powsinie - Las Kabacki - Julianéw - Piaseczno - Zabieniec - Orzeszyn -
Baniocha - Mikdéwiec - Géra Kalwaria
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ZAtACZNIK 3

STAN BRD W RUCHU ROWEROWYM W
WARSZAWIE




Bezpieczenstwo ruchu®

W latach 2004-2008 na ulicach Warszawy odnotowano 822 zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystow, w tym 586 wypadkow i 236 kolizji. Wypadki z udziatem rowerzystow stanowity 7,4%
og6tu wypadkow drogowych. W ich wyniku 32 rowerzystow zgineto, 66 zostato ciezko rannych a 409
zostato lekko rannych.

W tym czasie zaobserwowano nieznaczne zmniejszenie liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw. O
14%, zmniejszyta sie liczba wypadkéw, a o 38% liczba kolizji. Jesli chodzi o poszkodowanych

rowerzystow, to w latach 2004-2008:

- roczna liczba ofiar smiertelnych (rowerzystéw) zmalata 0 29% (o 2 ofiary smiertelne w ciggu
roku); niepokoi jednak fakt, ze w roku 2008 odnotowano o jedna ofiare Smiertelng wiecej niz w
roku 2007, moze to swiadczy¢ o odwréceniu sie tendencji spadkowej obserwowanej w latach

2004-2007,

Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzad m.st. Warszawa
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- liczba ciezko poszkodowanych zmalata 0 56% ( z 16 do 7),
- liczba lekko poszkodowanych wzrosta 0 6% (z 71 do 75).

Podstawowe dane o zdarzeniach drogowych oraz osobach poszkodowanych w latach 2004-2005, z
wyszczegOlnieniem zdarzer z udziatem rowerzystow oraz ofiar wsrod rowerzystéw przedstawiono w

tabelach 1i 2, natomiast lokalizacje wypadkow i kolizji z udziatem rowerzystéw na rysunku 1.

Liczba zdarzen

Liczba zdarzen

Tabela 1 Zdarzenia drogowe ogotem oraz z udziatem rowerzystow (lata 2004-2008)

Udziat zdarzen

ogotem z udziatem roweréw z udziatem roweréw
wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki kolizje
2004 1535 2543 115 56 7,5% 2,2%
2005 1670 2077 135 39 8,1% 1,9%
2006 1694 2257 128 43 7,6% 1,9%
2007 1561 2311 109 63 7,0% 2,7%
2008 1450 1844 99 35 6,8% 1,9%
Razem 7910 11032 586 236 7,4% 2,1%

Tabela 2 Poszkodowani w wypadkach ogotem oraz w wypadkach z udziatem rowerzystow
(lata 2004-2008)

Rok Liczba ofiar $miertelnych Liczba ciezko rannych Liczba lekko rannych
ogbtem rowerzysci ogotem rowerzysci ogotem rowerzysci

2004 142 7 409 16 1413 71
2005 127 11 375 16 1687 93
2006 109 6 283 16 1793 91
2007 110 3 245 11 1642 79
2008 125 5 202 7 1495 75
Razem 613 32 1514 66 8030 409

' Na podstawie danych udostepnionych przez ZDM
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Rys. 2. Lokalizacja zdarzen drogowych (wypadkow i kolizji) z udziatem rowerzystow w latach 2004-
2008

Okres zdarzen

W ciggu roku wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystbw ma miejsce w sezonie
wiosenno-letnim, od kwietnia do wrzesnia, najwiecej — w czerwcu i lipcu, najmniej — w styczniu i w
lutym. Wynika to z wyraznej sezonowosci ruchu rowerowego w Warszawie. Czestosé¢ zdarzen w
szczycie sezonu rowerowego jest ponad pietnastokrotnie wieksza niz w miesigcach zimowych.

Tabela 3 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow w kolejnych miesigcach
(dane z okresu 2004-2008)
. —

%
styczen 10 1,2% lipiec 139 16,9%
luty 10 1,2% sierpier 106 12,9%
marzec 30 3,6% wrzesien 86 10,5%
kwiecien 84 10,2% pazdziernik 56 6,8%
maj 116 14,1% listopad 16 1,9%
czerwiec 154 18,7% grudzien 15 1,8%
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Tabela 4 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow w poszczeg6lnych miesigcach
(dane dla poszczego6lnych lat z okresu 2004-2008)

\ Miesigc 2004 2005 2006 2007 2008
Styczen 1 2 1 2 4
Luty 0 1 2 4 3
Marzec 11 3 3 9 4
Kwiecien 22 15 18 20 9
Maj 22 23 24 26 21
Czerwiec 28 36 34 30 26
Lipiec 30 32 34 22 21
Sierpien 20 20 20 27 19
Wrzesien 18 19 19 13 17
Pazdziernik 15 13 9 13 6
Listopad 2 8 3 1 2
Grudzien 2 2 4 5 2

Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow wyraznie czesciej majg miejsce w dni powszednie niz w
weekendy. Oznacza to, ze bezpieczenstwo ruchu rowerowego moze mie¢ zwigzek z intensywnoscia
ruchu samochodowego i zachowaniami kierowcOw oraz niewystarczajaca infrastruktura rowerowa na
trasach wykorzystywanych w zwigzku z dojazdami do pracy i szkoty. Ponadto w weekendy znaczaca
czes$¢ ruchu rowerowego jest zwigzana z celami rekreacyjnymi i odbywa sie poza pasem drogowym i
na terenach zielonych, gdzie trudnie rzadziej dochodzi do kolizji z ruchem samochodowym.

Tabela 5 Zdarzenia z udziatem rowerzystéw w poszczegolnych dniach tygodnia
(dane z okresu 2004-2008)
Liczba zdarzen

Dzien tygodnia

Poniedziatek 139 16,9%
Wtorek 127 15,5%
Sroda 134 16,3%
Czwartek 127 15,5%
Piagtek 116 14,1%
Sobota 86 10,5%
Niedziela 93 11,3%
Dni powszednie 643 (srednio 128 dziennie) 78,2%
Weekendy 179 (srednio 90 dziennie) 21,8%

Tabela 6 Zdarzenia z udziatem rowerzystéw w kolejnych dniach tygodnia

Dzien tygodnia

2004

2005

(dane z okresu 2004 - 2008)

2006

2007

Poniedziatek 22 25 34 36 22
Wtorek 28 26 30 21 22
Sroda 32 32 28 22 20
Czwartek 29 23 20 27 28
Pigtek 27 27 24 25 13
Sobota 16 18 19 19 14
Niedziela 17 23 16 22 15
Dni powszednie 138 133 136 131 105
Weekendy 33 41 35 41 29
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Do najwiekszej liczby zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw dochodzi w godzinach od 12 do 20,
a do najmniejszej — od 24 do 6, kiedy to ruch rowerowy praktycznie nie odbywa sie.

Tabela 7 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow w porach dnia
dane z okresu 2004-2008

Liczba Liczba
zdarzen zdarzen
00:00-00:59 4 0,5% 12:00-12:59 54 6,6%
01:00-01:59 2 0,2% 13:00-13:59 54 6,6%
02:00-02:59 1 0,1% 14:00-14:59 62 7,5%
03:00-03:59 1 0,1% 15:00-15:59 66 8,0%
04:00-04:59 4 0,5% 16:00-16:59 73 8,9%
05:00-05:59 1 0,1% 17:00-17:59 65 7,9%
06:00-06:59 14 1,7% 18:00-18:59 68 8,3%
07:00-07:59 38 4,6% 19:00-19:59 70 8,5%
08:00-08:59 28 3,4% 20:00-20:59 40 4,9%
09:00-09:59 45 5,5% 21:00-21:59 31 3,8%
10:00-10:59 37 4,5% 22:00-22:59 12 1,5%
11:00-11:59 41 5,0% 23:00-23:59 11 1,3%

Miejsca zdarzen

Dane o wypadkach z udziatem rowerzystbw wskazuja, ze najwieksze zagrozenie wystepuje w
miejscach krzyzowania sie ruchu rowerowego z samochodowym. W okresie 2004 — 2008 ponad 50%
zdarzen z udziatem rowerzystébw miato miejsce w rejonie skrzyzowan. Inne lokalizacje wypadkow i
kolizji to: prosty odcinek drogi na jezdni — 17,9%, na chodnikach, drogach dla roweréw lub poboczach
—12,4%, na wyjazdach z parkingéw i posesji.

Tabela 8 Gtdwne miejsca zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach 2004-2008

Miejsce podstawowe Liczba zdarzen
Skrzyzowanie, rejon skrzyzowania 426 51,8%
Prosty odcinek drogi - jezdnia 147 17,9%
Prosty odcinek drogi-pobocze, przystanek komunikacji publicznej, inne 6 0,7%
Chodnik, droga dla roweréw, pobocze - poza skrzyzowaniami 102 12,5%
Wyjazd z posesji lub drogi wewnetrznej 87 10,6%
Przejscie dla pieszych miedzy skrzyzowaniami 20 2,4%
Zakret miedzy skrzyzowaniami 4 0,5%
Przejazd tramwajowy miedzy skrzyzowaniami 1 0,1%
Parkingi, petle autobusowe, inne nie zwigzane z droga 29 3,5%
Razem 822 100,0%

SzczegOtowa lokalizacje zdarzern drogowych z udziatem rowerzystow przedstawiono w tabeli 9. W
latach 2004-2008 najwiecej zdarzen (bo az 24,2%) zgodnie z opisem w bazie danych o wypadkach
miato miejsce na ,.chodniku, drodze dla pieszych, rowerzystow”. Warto jednak zauwazyé¢, ze liczba
tego typu zdarzern ponad dwukrotnie przewyzsza liczbe najechan na pieszych (11,4% - dane
przedstawione w tabeli 12). Oznacza to, ze poruszanie sie wydzielong droga rowerowa nie
gwarantuje skutecznej ochrony przed zdarzeniami niebezpiecznymi dla rowerzystow.
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Tabela 9 Szczeg6towe lokalizacje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
w okresie 2004-2008

Miejsca szczegétowe Liczba zdarzen
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystéw 199 24,2%
Skrzyzowania z droga z pierwszenstwem przejazdu 156 19,0%
Prosty odcinek drogi 139 16,9%
Przejscie dla pieszych 120 14,6%
Wyjazd z posesji, pola, drogi wewnetrznej 89 10,8%
Rejon skrzyzowania 35 4,3%
Skrzyzowanie drég rownorzednych 23 2,8%
Place, petle, parkingi 16 1,9%
Przystanek komunikacji publicznej 8 1,0%
Most, wiadukt, estakada 5 0,6%
Nie zwigzane z droga 7 0,9%
Pobocze 7 0,9%
Niebezpieczny zakret miedzy skrzyzowaniami 4 0,5%
Skrzyzowanie o ruchu okreznym 4 0,5%
Przejazd tramwajowy 4 0,5%
tunel 2 0,2%
inne 4 0,5%
Razem 822 100%

Tabela 10. Szczeg6towe lokalizacje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w podziale na lata

Miejsca szczegétowe 2004 2005 2006 2007 2008
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 36 43 46 40 34
Skrzyzowania z droga z pierwszenstwem przejazdu 35 23 35 36 27
Prosty odcinek drogi 33 33 22 33 18
Przejscie dla pieszych 27 31 22 16 24
Wyjazd z posesji, pola, drogi wewnetrznej 20 15 19 23 12
Rejon skrzyzowania 4 11 5 10 5
Skrzyzowanie drog rownorzednych 8 5 4 5 1
Place, petle, parkingi 3 2 5 2 4
Przystanek komunikacji publicznej 3 0 3 0 2
Most, wiadukt, estakada 0 1 3 0 1
Nie zwigzane z droga 1 1 2 2 1
Pobocze 0 3 1 2 1
Niebezpieczny zakret miedzy skrzyzowaniami 0 1 2 0 1
Skrzyzowanie o ruchu okreznym 0 2 1 1 0
Przejazd tramwajowy 0 2 0 0 2
Tunel 0 0 1 0 1
Inne 1 1 0 2 0
Razem 171 174 171 172 134

Sygnalizacje swietlne

Niepokojaca jest duza liczba zdarzen, do ktoérych dochodzi w miejscach dziatajacej sygnalizacji
swietlnej (26,2% zdarzen). 7% zdarzen jest zwigzanych z wjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym
Swietle (tabela 14). Pozostate zdarzenia wynikajg z niedostatecznego dostosowania sygnalizacji
swietlnej do obstugi ruchu rowerowego (zabezpieczenia przejazdu rowerzysty przez obszary kolizji).
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Tabela 11. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow w latach 2004-2008 a sygnalizacja swietlna
Sygnalizacja swietlna Liczba zdarzen

2004 2005 2006 2007 2008 Razem
Brak 128 117 125 136 97 603 73,4%
Jest, dziata 41 57 45 36 36 215 26,2%
Jest, nie dziata 2 0 2 0 1 4 0,5%

Rodzaje zdarzen, ich uczestnicy i zachowania

Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen drogowych stanowig zderzenia boczne (74%). Czeste sg takze
najechania na pieszych (11,4%) oraz zderzenia tylne (8,2%). Pozostate rodzaje zdarzen (zderzenia
czotowe, najechania na unieruchomiony pojazd) notowane sa sporadycznie.

Tabela 12. Rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach 2004-2008

Rodzaje zdarzenia Liczba zdarzen %
Zderzenie boczne pojazdow 608 74,0%
Najechanie na pieszego 94 11,4%
Zderzenie pojazdéw, tylne 67 8,2%
Najechanie na unieruchomiony pojazd 13 1,6%
Zderzenia pojazddw czotowe 21 2,6%
Najechanie na stup, inny obiekt drogowy, drzewo 4 0,5%
Inne rodzaje 15 1,8%

Tabela 13. Rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w kolejnych latach

Rodzaje zdarzenia 2004 2005 2006 2007 2008
Zderzenie boczne pojazdow 121 131 123 128 106
Najechanie na pieszego 27 17 20 19 11
Zderzenie pojazdow, tylne 15 14 18 13

Najechanie na unieruchomiony pojazd 1
Zderzenia pojazdow czotowe 5
Najechanie na stup, inny obiekt drogowy, drzewo 0
Inne rodzaje 2
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Najechanie na stup, inny
obiekt drogowy, drzewo
0,5%

Zderzenia pojazdéw
czotowe 2,6%
Najechanie na
unieruchomiony pojazd
1,6%

Inne rodzaje 1,8%

Zderzenie
pojazdoéw,

Najechanie na
pieszego
11,4%

Rys. 2. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2004-2008 - struktura
Zagrozenia zwigzane z rodzajem ruchu

Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen dotyczy konfliktéw pomiedzy ruchem rowerowym i samochodowym
(w latach 2004-2008 ponad 77% zdarzen). Zdarzenia w ktorych uczestniczyli piesi i rowerzysci
stanowity w tym okresie nieco ponad 10%.

Nalezy zwrdéci¢ uwage na niska liczbe zdarzen z udziatem autobuséw (2,7%), ktére sg czesto
postrzegane jako stanowiace duze zagrozenie dla ruchu rowerowego. Stosunkowo rzadko dochodzi
takze do zdarzen z udziatem takséwek (0,5%). Zdarzenia z udziatem samochoddw ciezarowych nie sg
szczegOlnie czeste, ale ich skutki z reguty sa powazne.

W badanym okresie odnotowano 23 zdarzenia jakie zaszty pomiedzy dwoma rowerzystami (2,8%
zdarzen).
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Tabela 14. Rodzaje pojazddw bioracych udziat w zdarzeniach z udziatem rowerzystow (jako drugi
pojazd) w latach 2004-2008

Rodzaj pojazdu innych uczestnikow zdarzenia Liczba pojazdéw

Samochdd osobowy 637 77,4%
Pieszy (odnotowany w systemie jesli odnidst obrazenia) 85 10,3%
Samochdd ciezarowy (w tym samochdd ciezarowy do przewozu tadunkéw z 31 3,8%
przyczepa oraz bez przyczepy, samochdd ciezarowy do przewozu oséb)

Autobus (w tym autobus komunikacji publicznej i autobus inny) 22 2,7%
Inny rower 23 2,8%
Tramwaj 8 1,0%
Taxi 4 0,5%
Motocykl 9 1,1%
Motorower 2 0,2%
Inne 2 0,2%

Sprawcy i ich zachowania

W okresie 2004-2008 rowerzysci zostali uznani za sprawcdw nieco mniej niz potowy (47,2%) zdarzen
ze swoim udziatem. W 46,2% przypadkéw jako sprawcéw wskazano kierowcoéw samochodow
osobowych lub taksowek, w 3,3% przypadkow- kierowcow samochodow ciezarowych lub
autobusow, w 2,3% pieszych — pieszych.

Najczestsza przyczyng zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow byto nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu (ponad 40% ogotu zdarzen), czesciej przez kierowce pojazdu silnikowego (191 zdarzen) niz
rowerzyste (143 zdarzenia). Na dalszych miejscach znalazty sie nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢
dla pieszych (16,1% - 88 przez rowerzystow oraz 44 przez inne pojazdy), niedostosowanie predkosci
do warunkoéw ruchu (9,2%, w 33 przypadkach przez rowerzystow, w 44 przez inne pojazdy), wjazd na
czerwonym swietle (6,9%, 33 rowerzysci i 24 inne pojazdy) i nieprawidtowe wyprzedzanie (5,4%, 6
rowerzysci i 38 inne pojazdy). Ta ostatnia przyczyna stosunkowo czesto jest powodem zdarzen
spowodowanych przez kierowcow autobuséw i samochoddw ciezarowych.

Niepokojacy jest wysoki (15%) udziat zachowan sklasyfikowanych jako ,.inne” w przypadku zdarzen w
ktorych jako sprawce wskazano rowerzyste. Moze to swiadczy¢ o tym, ze stosowany system
ewidencji nie obejmuje zachowan specyficznych dla ruchu rowerowego.

Tabela 15. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach 2004-2008 z
uwzglednieniem kategorii: rowerzysci i inne pojazdy

Zachowania sprawcy Rower Inne Razem Udziat Udziat
pojazdy rowerzystéw przyczyny

Nieudzielanie pierwszenstwa 143 191 334 36,9% 40,6%
Nieprawidtowe przejezdzanie przejsé dla 88 44 132 22,7% 16,1%
pieszych

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 33 43 76 8,5% 9,2%
Wijazd przy czerwonym swietle 33 24 57 8,5% 6,9%
Nieprawidtowe wyprzedzanie 6 38 44 1,5% 5,4%
Nieprawidtowe cofanie 0 22 22 0,0% 2,7%
Nieprawidtowe omijanie 8 5 13 2,1% 1,6%
Nieprawidtowe skrecanie 7 6 13 1,8% 1,6%
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 8 4 12 2,1% 1,5%
Nieostrozne wejscie na jezdnie lub przekraczanie 0 12 12 0,0% 1,5%

w miejscu niedozwolonym

Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 1 5 6 0,3% 0,7%
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Nieprawidtowe wymijanie 4 5 1,0% 1,1%
Chodzenie nieprawidtowa strong jezdni 0 3 0,0% 0,4%
Inne 57 32 14,7% 10,8%
Razem 388 191 36,9% 40,6%
% 47,2% 52,8%  100% 100% 100%

Tabela 16. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach 2004-2008 z

Zachowania sprawcy

Rower

uwzglednieniem poszczeg6lnych kategorii pojazdéw
Osobowy
i taxi

Ciezarowy
i autobus

Inne, w tym Piesi
motocykle

motorowery

88

Nieudzielanie pierwszenstwa 143 183 7 1 0
Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 88 43 1 0 0
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 33 41 1 1 0
Wijazd przy czerwonym swietle 33 22 1 1 0
Nieprawidtowe wyprzedzanie 6 23 13 2 0
Nieprawidtowe cofanie 0 22 0 0 0
Nieprawidtowe omijanie 8 5 0 0 0
Nieprawidtowe skrecanie 7 4 2 0 0
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 8 4 0 0 0
Nieostrozne wejscie na jezdnie lub przekraczanie w 0 0 0 0 12
miejscu niedozwolonym

Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 1 4 0 1 0
Nieprawidtowe wymijanie 4 4 1 0 0
Chodzenie nieprawidtowa strong jezdni 0 0 0 0 3
Inne 57 25 1 2 4
Razem 388 380 27 8 19
% 47,2% 46,2% 3,3% 1,0% 2,3%

Skutki wypadkow

W latach 2004-2008 w wypadkach drogowych w Warszawie zgineto 31 rowerzystow. Stanowili oni

6% ofiar smiertelnych i 5% oséb rannych.

Tabela 17. Ofiary wsrod rowerzystow w wypadkach drogowych (dane dla okresu: 2004-2008)

Obrazenia rowerzysty Liczba ofiar %

Bez obrazen 319 38,7%
Lekko ranny 409 49,6%
ciezko ranny 66 8,0%
zmarty w 30 dni od wypadku 21 2,5%
Zabity na miejscu wypadku 10 1,2%
Liczba ofiar 506 61,3%
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Tabela 18. Liczba ofiar wsréd rowerzystéw w zdarzeniach drogowych

' Obrazenia rowerzysty 2004 2005 2006 2007 2008
Bez obrazen 77 54 60 81 47
Lekko ranny 71 93 91 79 75
ciezko ranny 16 16 16 11 7
zmarty w 30 dni od wypadku 5 8 3 1 4
Zabity na miejscu wypadku 2 3 2 2 1
Liczba ofiar 94 120 112 93 87

Z reguty wypadki spowodowane przez rowerzystow koncza sie tylko obrazeniami sprawcy.
Odnotowano jednak 68 wypadkow, w ktorych sprawcg byt rowerzysta, a obrazenia odnidst inny
uczestnik ruchu. 62 z nich byty to najechania na pieszego, 4 — zderzenia boczne pojazdéw, 1 zderzenie
czotowe pojazdéw, 1 wypadek z pasazerem.

W latach 2004-2008 w wypadkach spowodowanych przez rowerzystow obrazenie odniosto 70 0s6b
nie bedacych rowerzystami, w efekcie czego 60 oséb zostato lekko rannych, 9 osdb zostato ciezko
rannych oraz 1 osoba poniosta smieré¢ (w roku 2008 w wyniku zderzenia czotowego rowerzysty i
samochodu osobowego).

Dla poréwnania: w latach 2004-2008 w najechaniach na pieszych w Warszawie poszkodowanych
zostato ogotem 4141 pieszych. Wsrdd nich byto 369 ofiar smiertelnych. W og6le wypadkéw obrazenia
odniosto w tym okresie 10 159 os6b, w tym 615 zmarto. Rowerzysci odpowiadajg zatem za ok. 0,7%
og6tu rannych, przy czym z reguty s to zdarzenia skutkujgce mniejszymi obrazeniami (gtéwnie lekko
ranni).
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ZAtACZNIK 4
WYTYCZNE W ZAKRESIE KSZTALTOWANIA

PRZESTRZENI ULIC SRODMIESCIA
(na podstawie Strategii Transportowej)




strefa I-PR

strefa I-OR 20

strefa I-OR 30

strefa |-PRKZ

strefa I-UTZ

strefal- O 50

strefa I- 0>50
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Zestawienie stref i ich podstawowa charakterystyka.
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Uzytkownicy i Maksymalne Ulice/obszar
uzytkownicy z dopuszczalne
priorytetami predkosci w strefie
- Stare i Nowe Miasto
- Cigg pieszo- rowerowy na przedtuzeniu ul.
Mostowej, Bolesci do Ratuszowej (z mostem
ruch pieszy 20 km/h pieszo-rowerowym)
ruch rowerowy - ul. Chmielna
- ul. Agrykola
- ciag pieszo-rowerowy taczacy ul. Projektowana 1 i
Projektowang 2, na wschod od PKiN
ruch pieszy
ruch rowerowy 20km/h - Mokotowska — PI. Zbawiciela — PI. Trzech Krzyzy
ruch samochodowy
—D—Y:SEE rcl)evjtzaro 30 km/h Pozostate ulice w strefie |, spetniajace kryteria I-OR 30
TUCh FOWErowy (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy
- Krakowskie Przedmiescie
- Nowy Swiat
ruch piesz - Marszatkowska (odcinek PI. Konstytucji Plac Unii
FUER pies7y Lubelskiej)
ruch rowerowy 30 km/h e . .
ruch 7 - Noquylejska (odcinek  Waryniskiego - Pl
E— Zbawiciela)
- Swietokrzyska (odcinek Marszatkowska — Nowy
Swiat)
ruch pieszy
ruch rowerowy 50 km/h Pozostate ulice w strefie |, spetniajace kryteria I-UTZ
ruch TZ (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy
ruch pieszy
ruch rowerowy 50 km/h Pozostate ulice w strefie | spetniajace kryteria |-UTZ
ruch TZ (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy
:EEE f(l)?/\??r/owy - Obwodnica Srodmiejska,
>50 km/h - Wistostrada (ograniczona od pétnocy i potudnia

ruch 17
ruch samochodowy

Obwaodnica Srédmiejska)
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, Podziat na strefy z okreslonymi
zasadami rozwigzan
komunikacyjnych
uwzgledniajgcych kryterium
- bezpieczenstwa ruchu drogowego.

LEGENDA )

U <7/
\rTransEko /

|
s ULICE PRZEZNACZONE WYEACZNIE DLA RUCHU PIESZEGO |
ROWEROWEGO, ISTHIEJACE/PROJEKTOWA

NE (PRY
[ streraso or30)

ULICE PRZEZNACZONE WYLACZNIE DLA RUCHU PIESZEGO |
== ROWEROWEGO | TRANSPORTU 28| GO,
ISTNIEJACEIPROJEKTOWANE (PRTZ)
ILICE DGOLNODOSTEPNE Z PRIORYTETEM DLA TRANSPORTU
BIOROWEGO, ISTHIEJACE/PROJEKTOWANE {UT2)

2 ULICE OGOLNODOSTERHE 7 IOZLINOSCIA PODWYZSZENIA
PREDKOSCI POWYZE] 50 kAH, ISTNIEJACEPROJERTOWANE (C>50)
POZOSTALE ULICE ZALICZONE
DO ULIC OGOLNODOSTEPNYCH (050)

=

Schemat stref zréznicowanych pod wzgledem uprzywilejowania ruchu.
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ZALACZNIK 5

KOMPUTEROWA MAPA
DROG ROWEROWYCH i PARKINGOW




