Ostatnia zmiana dn. 29.04.2010r. (Dz. U. z 2010r. Nr 65, poz. 407)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
(Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.)

(Dz. U. z1999r. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz.
414,z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111,
poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 22, poz. 118 i Nr 106, poz. 668) zarzgdza sie, co nastepuje:

Dziat |
PRZEPISY OGOLNE

8 1. 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
zwigzane z nimi urzadzenia budowlane oraz ich usytuowanie.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ autostrady ptatne i drogowe obiekty inzynierskie
oraz ich usytuowanie, okreslajg przepisy odrebne.

3. Warunki techniczne, o ktérych mowa w ust. 1, przy zachowaniu przepisbw Prawa budowlanego,
przepiséw o drogach publicznych oraz przepiséw odrebnych, a takze ustaleh Polskich Norm zapewniajg
w szczegolnosci:

1) spetnienie wymagan podstawowych dotyczgcych:

a) bezpieczenstwa uzytkowania,

b) no$nosci i statecznosci konstrukgiji,

c) bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,

d) ochrony srodowiska ze szczegdélnym uwzglednieniem ochrony przed nadmiernym hatasem,

wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb,
2) odpowiednie warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej,
3) niezbedne warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepetnosprawne, w szczegolnosci
poruszajgce sie nha wozkach inwalidzkich.

8§ 2. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy projektowaniu, wykonywaniu drég publicznych i
zwigzanych z nimi urzadzen budowlanych, a takze ich odbudowie, rozbudowie, przebudowie oraz przy
remontach objetych obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowe.

8§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) drodze - rozumie sie przez to droge publiczng,

2) terenie zabudowy - rozumie sie przez to teren lezgcy w otoczeniu drogi, na ktérym dominujg obszary
o miejskich zasadach zagospodarowania, wymagajgce urzadzen infrastruktury technicznej, lub
obszary przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego,

3) liniach rozgraniczajacych droge - rozumie sie przez to granice terendw przeznaczonych na pas
drogowy lub pasy drogowe ustalone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub w
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, a w wypadku autostrady - w decyzji o
ustaleniu lokalizacji autostrady; w liniach rozgraniczajgcych drogi na terenie zabudowy (ulicy) moga
znajdowac sie rowniez urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwigzane z funkcjg komunikacyjng
drogi,



4)

5)

6)

7

8)

9)
10)
11)
12)
13)
14)

15)

klasie drogi - rozumie sie przez to przyporzgdkowanie drodze odpowiednich parametréw

technicznych, wynikajacych z jej cech funkcjonalnych,

predkosci projektowej - rozumie sie przez to parametr techniczno-ekonomiczny, ktéremu sg

przyporzadkowane graniczne wartosci elementéw drogi, proporcje miedzy nimi oraz zakres

wyposazenia drogi; predkos¢ projektowa nie jest zwigzana z predkoscig dopuszczalng, o ktorej

mowa w przepisach o ruchu drogowym,

predkosci miarodajnej - rozumie sie przez to parametr odwzorowujacy predkosé¢ samochodéw

osobowych w ruchu swobodnym na drodze, stuzgcy do ustalania wartosci elementéw drogi, ktére ze

wzgledu na bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ dostosowane do tej predkosci,

pasie awaryjnego postoju, zwanym dalej "pasem awaryjnym" - rozumie sie przez to czes¢ pobocza

stuzgca do zatrzymywania sie i postoju pojazdéw unieruchomionych z przyczyn technicznych,

pasie dzielgcym:

a) srodkowym pasie dzielagcym - rozumie sie przez to czes$¢ drogi stanowigcg rozdzielenie jezdni
przeznaczonych dla przeciwnych kierunkéw ruchu,

b) bocznym pasie dzielagcym - rozumie sie przez to czes$¢ drogi stanowigca rozdzielenie jezdni o
réznych funkcjach,

skrzyzowaniu - rozumie sie przez to przeciecie lub potgczenie drég na jednym poziomie,

zapewniajgce petng lub czesciowg mozliwo$¢ wyboru kierunku jazdy,

wezle - rozumie sie przez to krzyzowanie sie lub pofgczenie drég na réznych poziomach,

zapewniajgce petng lub czesciowg mozliwo$¢ wyboru kierunku jazdy,

przejezdzie drogowym - rozumie sie przez to krzyzowanie sie drog na réznych poziomach, nie

umozliwiajgce wyboru kierunku jazdy,

Zjezdzie - rozumie sie przez to czes¢ drogi na potgczeniu z drogg nie bedgca drogg publiczng lub na

pofgczeniu drogi z dojazdem do nieruchomosci przy drodze; zjazd nie jest skrzyzowaniem,

wyjezdzie z drogi lub wjezdzie na droge - rozumie sie przez to cze$¢ drogi stanowigcg potgczenie

jezdni tej drogi z fgcznicg na wezle albo z obiektem lub urzgdzeniem obstugi uczestnikéw ruchu,

natezeniu miarodajnym ruchu - rozumie sie przez to natezenie ruchu wystepujgce w roku prognozy,

wyrazone liczbg pojazdéw na godzine (P/h),

kretosci odcinka drogi - rozumie sie przez to stosunek sumy bezwzglednych wartosci katow zwrotu

kierunkéw trasy drogi wyrazonych w stopniach do jego dtugosci wyrazonej w kilometrach.

§4.1. W celu okre$lenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza sie nastepujace klasy

drég:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

autostrady, oznaczone dalej symbolem "A",

ekspresowe, oznaczone dalej symbolem "S",

gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem "GP",

gtébwne, oznaczone dalej symbolem "G",

zbiorcze, oznaczone dalej symbolem "Z",

lokalne, oznaczone dalej symbolem "L",

dojazdowe, oznaczone dalej symbolem "D".

2. Drogi zaliczone do jednej z kategorii, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, powinny

mie¢ parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajgce nastepujgcym klasom drog:

1)
2)
3)
4)

drogi krajowe - klasy A, S, GP i wyjatkowo klasy G,
drogi wojewodzkie - klasy G, Z i wyjagtkowo klasy GP,
drogi powiatowe - klasy G, Z i wyjgtkowo klasy L,
drogi gminne - klasy L, D i wyjgtkowo klasy Z.
Dziat II
USYTUOWANIE DROGI

§ 5. Usytuowanie drogi oznacza w niniejszym rozporzadzeniu umieszczenie jej elementéw w pasie

terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
lub w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, w trybie okreslonym w przepisach o
zagospodarowaniu przestrzennym.



8 6. Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych powinna zapewnia¢ mozliwos¢ umieszczenia

elementdéw drogi i urzadzeh z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych transportowych i
innych funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych.

§ 7. 1. Szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajgcych, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna byc¢

mniejsza niz okreslona w tabeli:

Najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych ulicy o przekroju
Klasa ulicy jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x2 2x3
1 2 3 4
S - 40 50
GP 30 40 50
G 25 35 45
4 20 30 -
L 12 - -
D 10 = -

2. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami terenowymi lub istniejgcym

zagospodarowaniem, dopuszcza sie przyjecie mniejszych szerokosci ulic niz podane w ust. 1, jednak pod
warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w § 6. Przyjecie mniejszej szerokosci ulicy w liniach
rozgraniczajgcych wymaga przeprowadzenia analizy obejmujgce;j:

1

2)
3)
4)
5)

6)

wzajemne rozmieszczenie jej elementébw oraz urzadzen infrastruktury technicznej, w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych,

sposo6b etapowego i docelowego odwodnienia,

sposéb wysokosciowego rozwigzania ulicy,

wptyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia,

podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdlnosci wystepowanie
gruntéw o matej nosnosci oraz terenéw zalewowych,

podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci sposoby ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

3. Szerokos$c¢ ulicy, okreslona w ust. 1, powinna by¢ odpowiednio zwiekszona, jezeli przewiduje sie

umieszczenie w tej ulicy wiekszej liczby pasoéw ruchu, torowiska tramwajowego, $ciezek rowerowych,
paséw lub zatok postojowych, pasow zieleni wysokiej lub urzgdzen odwodnienia powierzchniowego.

4. Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzyzowanie ulicy klasy Z lub ulic wyzszych klas z ulicg

klasy Z, G lub GP oraz na plac i parking powinny by¢ okreslone indywidualnie. Na skrzyzowaniu ulicy
klasy L lub D z ulicg klasy L lub D, a takze na skrzyzowaniu ulicy klasy Z z ulicg klasy L lub D powinny
by¢ stosowane narozne Sciecia linii rozgraniczajgcych nie mniejsze niz5 m x 5 m.

8§ 8. 1. Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajacych poza terenem zabudowy i nie przeznaczonym

pod zabudowe nie powinna by¢é mniejsza niz okreslona w tabeli:



Najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych drogi o przekroju
Klasa drogi jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x2 2x3
1 2 3 4
A - 60 70
S 30 40 50
GP 25 35 45
G 25 35 -
z 20 30 -
L 15 - -
D 15 - -

2. Szerokosci drog, o ktérych mowa w ust. 1, obejmujg: jezdnie, pobocza, skarpy o wysokosci 0,75
m, rowy drogowe oraz pasy terenu za rowami, zgodnie z przepisami o drogach publicznych.

3. Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych powinna by¢ zwiekszona, jezeli zawiera ona
elementy lub urzgdzenia inne niz wymienione w ust. 2.

4. Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzyzowanie drogi klasy Z poza terenem zabudowy lub
drég wyzszych klas z drogg klasy Z, G, GP lub S oraz na plac i parking powinny by¢ okreslone
indywidualnie. Na skrzyzowaniu drogi klasy Z z drogg klasy L lub D powinny by¢ stosowane narozne
Sciecia linii rozgraniczajgcych nie mniejsze niz 10 m x 10 m, a przy istniejacej zabudowie dopuszcza sie
nie mniejsze niz 5 m x 5 m, za$ na skrzyzowaniu drogi klasy L lub D z drogg klasy L lub D powinny byé
stosowane narozne $ciecia nie mniejsze niz5 m x 5 m.

89.1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla sie
nastepujgce warunki potgczen drég, dopuszczalne odstepy miedzy weztami lub skrzyzowaniami oraz
warunki stosowania zjazdéw, przy czym przez odstep miedzy weztami lub skrzyzowaniami rozumie sie
odlegtos¢ miedzy punktami przecie¢ osi drdg na sgsiednich weztach lub skrzyzowaniach:

1) droga klasy A powinna mie¢ powigzania z drogami klasy G i drogami wyzszych klas, odstepy miedzy
weztami nie powinny by¢ mniejsze niz 15 km, a w granicach lub sgsiedztwie duzego miasta lub
zespotu miast - nie mniejsze niz 5 km; dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze odstepy nie mniejsze
niz 5 km, a w granicach lub sgsiedztwie duzego miasta lub zespotu miast - nie mniejsze niz 3 km,
jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy uzasadniajg, przy czym stosowanie na drodze
klasy A zjazddéw jest zabronione;

2) droga klasy S powinna mie¢ powigzania z drogami klasy G (wyjgtkowo klasy Z) i drogami wyzszych
klas, odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze
niz 5 km, a na terenie zabudowy w granicach lub sgsiedztwie duzego oraz $redniego miasta - nie
mniejsze niz 3 km; dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami)
nie mniejsze niz 3 km poza terenem zabudowy, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 1,5 km,
jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy uzasadniajg, przy czym stosowanie zjazdéw na
drodze klasy S jest zabronione;

3) droga klasy GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych
klas, a odstepy miedzy skrzyzowaniami (wezlami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢
mniejsze niz 2000 m oraz nie mniejsze niz 1000 m na terenie zabudowy; dopuszcza sie wyjgtkowo



pojedyncze odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a na
terenie zabudowy - nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub uksztattowanie
istniejgcej sieci drogowe] takie odstepy uzasadniaja, przy czym stosowanie na drodze klasy GP
zjazdow jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione
badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie istniejgcej drogi klasy D lub L do obstugi przylegtych
nieruchomosci;

4) droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjgtkowo klasy D), a
odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢é mniejsze niz 800 m oraz
na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza sie wyjgtkowo odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy - nie
mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe i czesto$¢ zjazdéw przez
zapewnienie dojazdu z innych drég nizszych klas, szczegdlnie do terendw przeznaczonych pod
nowg zabudowe;

5) droga klasy Z powinna mie¢ powigzania z drogami wszystkich klas, z ograniczeniami wynikajgcymi z
pkt 1 i 2, a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz
500 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz 300 m; dopuszcza si¢ wyjgtkowo odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 250 m, a na terenie zabudowy - nie
mniejsze niz 150 m, przy czym na drodze klasy Z nalezy dgzy¢ do ograniczenia liczby zjazdéw,
szczegolnie do terendw przeznaczonych pod nowg zabudowe.

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi, w wypadku uzasadnionym uksztattowaniem istniejgce;j
sieci drogowej, dopuszcza sie wyjgtkowo odstepstwa od warunkéw dotyczgcych odstepow miedzy
skrzyzowaniami, okreslonych w ust. 1 pkt 3, 4 i 5, jezeli nie spowoduje to pogorszenia stanu
bezpieczenstwa ruchu.

Dziat IlI
DROGA i POLACZENIA DROG
Rozdziat 1
Wymagania ogdéline
§ 10. 1. Droga powinna mie¢ w szczegolnosci:
1) jezdnie - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdéw,
2) pobocza lub chodnik - jezeli jest przeznaczona do ruchu pieszych,
3) torowisko tramwajowe - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdéw szynowych.

2. Droga klasy A powinna miec¢ takze urzgdzenia tgczno$ci alarmowe;.

8 11. Droga i zwigzane z nig urzgdzenia powinny mie¢ forme architektoniczng dostosowang do
krajobrazu i otaczajgcego zagospodarowania.

§ 12. 1. Dla klas drég, o ktérych mowa w § 4 ust. 1, ustala sie predkosci projektowe okreslone w
tabeli:

Klasa drogi A S GP G Z L D
predkosé poza 120, 100, | 120”, 100, 40,30
projektowa terenem 80" 80 100,80, | 70,60 | 60,50 | 50,40
zabudowy 70,60 ,50 ,40
drogi ha terenie 80, 70,60" | 70, 60 30
(km/h): zabudowy 60,50 | 60,50 | 40,30
,40




1 Dopuszcza sie przy usytuowaniu drogi na obszarze intensywnie zurbanizowanym.
2 Mozna stosowaé na dwujezdniowej drodze.

2. Droga klasy A powinna mie¢ predkos¢ projektowag ustalong dla tej klasy drogi w ust. 1, z
uwzglednieniem warunkéw okreslonych w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad
ptatnych.

3. Droga klasy S i drogi nizszych klas powinny mie¢ predko$¢ projektowg ustalong dla tych klas drég
w ust. 1, stosownie do warunkéw terenowych i zagospodarowania.

4. Droga zaliczona do sieci drog miedzynarodowych nie powinna mie¢ predkosci projektowej nizszej
niz wynika to z przepiséw o gtéwnych drogach ruchu miedzynarodowego.

§13.1. W wypadku drég klasy G i drog wyzszych klas wprowadza sie predkos¢ miarodajna,
okreslang w nastepujgcy sposob:
1) na dwujezdniowej drodze poza terenem zabudowy:
Vin =V, + 10 km/h przy V,, > 100 km/h,
Vin =V + 20 km/h przy V, < 80 km/h,
gdzie:
Vy, - predkos$é miarodajna (km/h),
V,, - predko$c¢ projektowa (km/h),
2) na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza terenem zabudowy zgodnie z tabela:

Kretosé drogi (°/km) <80 80-160 161- >240
240
drogi klasy S o szerokosci jezdni 7,5 m 110 100 90 80
lub 7,0 m
drogi o szerokosci jezdni 7,0 m 110 90 80 70

z utwardzonymi poboczami

Predkos¢ drogi o szerokosci jezdni 7,0 m 100 90 80 70
miarodajna bez utwardzonych poboczy
(km/h)

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m 90 80 70 70

z utwardzonymi poboczami

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m 90 80 70 60
bez utwardzonych poboczy

3) na drodze na terenie zabudowy:
Vm = Vot 20 km/h, jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami,
Vm =V, + 10 km/h, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami,
gdzie:
Vy, - predkosé miarodajna (km/h),
V,- najwieksza dopuszczalna predkosé samochodéw osobowych na drodze, ograniczona znakiem
lub dopuszczona przepisami (km/h).
2. Predkos¢ miarodajna powinna by¢ co najmniej rowna predkosci projektowej drogi i nie wieksza od
niej o wiecej niz 20 km/h.

Rozdziat 2

Jezdnie



§ 14. 1. Na drodze klasy Z i drogach wyzszych klas liczba jezdni oraz liczba paséw ruchu na jezdni
powinny by¢ ustalone z uwzglednieniem klasy drogi oraz wielkosci miarodajnego natezenia ruchu.

2. Droga klasy A, a takze ulica klasy S powinny mie¢ co najmniej dwie jezdnie, kazdg przeznaczong
dla jednego kierunku ruchu.

3. Jednojezdniowa droga klasy L lub droga wyzszej klasy powinna mie¢ co najmniej dwa pasy ruchu,
z zastrzezeniem ust. 6.

4. Droga klasy S, GP lub G poza terenem zabudowy o czterech lub wiekszej liczbie paséw ruchu w
obu kierunkach, z wylgczeniem paséw dodatkowych, powinna mie¢ dwie jezdnie, kazdg przeznaczong
dla jednego kierunku ruchu, z zastrzezeniem ust. 5.

5.W wypadku ograniczen terenowych dopuszcza sie stosowanie poza terenem zabudowy
jednojezdniowej drogi czteropasowej klasy GP lub G na odcinku o dlugosci nie wiekszej niz 2 km, jezeli
kierunki ruchu bedg rozdzielone barierg ochronna.

6. Przy etapowaniu budowy, a takze przy przebudowie albo remoncie drogi klasy Z lub L poza
terenem zabudowy, dopuszcza sie stosowanie jezdni jednopasowej o szerokosci 3,5 m - 3,0 m z
poboczami o nawierzchni co najmniej twardej o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m, jezeli jest to
uzasadnione warunkami miejscowymi lub wielkos$cig ruchu.

7. Szeroko$¢ jezdni na drogowym obiekcie inzynierskim powinna byé nie mniejsza niz przed
obiektem.

8. W strefie zamieszkania szeroko$¢ pasa terenu przeznaczonego do ruchu pojazdow i pieszych
powinna by¢ dostosowana do potrzeb; nie powinna by¢é ona mniejsza, niz wynika to z warunkdéw
okreslonych w przepisach dotyczgcych drég pozarowych.

§ 15. 1. Szerokos¢ pasa ruchu, z zastrzezeniem § 14 ust. 6 i § 16, okresla tabela:

Szerokos¢ pasa ruchu (m) na drodze klasy

Usytuowanie A S GP G z L D
drogi

poza terenem 3,75” | 3,50 3,50 3,00-3,50 2,75-3,00 2,50-2,75 2,50-2,75"
zabudowy 3,75 3,50-3,00°
na terenie 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,00 2,50-2,25°
zabudowy 3,50-3,25% | 3,50-3,25% | 3,50-3,25% | 3,00-2,50” | 3,50-3,00°

3,25-3,00° | 3,25-2,75"

Stosuje sie w szczegdlnosci na drodze o dwoch pasach ruchu na kazdej jezdni i predkosci
projektowej 120 km/h.

Stosuje sie na jednojezdniowej drodze o predkosci projektowej 100 km/h.

Dopuszcza sie stosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi.

Stosuje sie przy uspokajaniu ruchu.

Stosuje sie na drodze dwupasowe;j.

Stosuje sie na drodze jednopasowej, jezeli szeroko$¢ utwardzonej czesci korony jest nie mniejsza
niz 5,00 m, a mijanki umozliwiajg wymijanie pojazdéw.

Stosuje sie w zabudowie jednorodzinnej lub przy uspokajaniu ruchu.

Stosuje sie na ulicy jednopasowej na odcinkach z zachowang wzajemng widoczno$cig, a mijanki
umozliwiajg wymijanie pojazdéw.

2. Zmiana szerokosci pasa ruchu powinna by¢ wykonana zgodnie z warunkami okreslonymi w § 64.

gLl

8§ 16. 1. Szerokos¢ kazdego pasa ruchu powinna by¢ zwiekszona na ftuku kotowym w planie, z
zastrzezeniem ust. 2 i 4, o wartos¢ obliczong w nastepujacy sposoéb:

40
1) ? — na drodze klasy Z i drogach wyzszych klas oraz na ulicy klasy L usytuowanej na obszarze




przemystowo- handlowym lub na ktérej odbywa sie zbiorowa komunikacja autobusowa,

40
2) ra na drodze klasy D oraz innych niz wymienione w pkt 1 drogach klasy L,

gdzie R jest promieniem fuku kotowego osi jezdni wyrazonym w metrach, przy czym obliczone
poszerzenie powinno by¢ zaokraglone do 5 cm w gore.

2. Nie nalezy poszerzac pasa ruchu, jezeli warto$¢ obliczonego poszerzenia jest mniejsza niz 0,20
m, a takze gdy jezdnia ma dwa lub wiecej pasow przeznaczonych dla jednego kierunku ruchu.

3. Zmiana szerokosci jezdni powinna by¢ wykonana na krzywej przejsciowej, prostej przejsciowej lub
na tuku kotowym o wiekszym promieniu, jezeli jest to krzywa koszowa, w sposéb ptynny bez widocznych
zataman krawedzi jezdni.

4. Na tuku kotowym o promieniu mniejszym lub réownym 25 m warto$¢ poszerzenia powinna byé
okreslona dla kazdego pasa ruchu oddzielnie.

5. Poszerzenie pasow ruchu na skrzyzowaniu powinno by¢ ustalone z zachowaniem warunkoéw, o
ktorych mowa w § 74.

§ 17. 1. Jezdnia drogi powinna mie¢ pochylenie poprzeczne umozliwiajgce sprawny sptyw wody.

2. Pochylenie poprzeczne jezdni, z zastrzezeniem ust. 3, powinno wynosi¢ nie mniej niz:

1) 2,0% - nawierzchni twardej ulepszonej,

2) 3,0% - nawierzchni twardej nie ulepszonej,

3) 4,0% - nawierzchni gruntowej ulepszone;.

3. Zachowanie pochylen poprzecznych, o ktérych mowa w ust. 2, nie jest wymagane na krzywych
przejsciowych i na prostych przejsSciowych przed i za tukiem kotowym, na ktérych nastepuje zmiana
kierunku pochylenia poprzecznego jezdni, jezeli:

1) pochylenie podtuzne osi i krawedzi jezdni sg wieksze od dodatkowego pochylenia podtuznego, o
ktéorym mowa w § 18 ust. 3, nie mniej niz 0 0,2%,

2) sa spetnione warunki, o ktéorych mowa w § 18 ust. 3, oraz w uzasadnionych wypadkach na
skrzyzowaniu albo przy przebudowie lub remoncie ulicy, jeZeli pochylenie ukosne jezdni nie bedzie
mniejsze niz 0,7%.

4. Jezdnia dwukierunkowa, niezaleznie od liczby paséw ruchu, na odcinku prostym lub na odcinku
krzywoliniowym nie wymagajgcym jednostronnego pochylenia poprzecznego, powinna mie¢ ksztait
daszkowy, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Spetnienie warunku, o ktérym mowa w ust. 4, nie jest wymagane w wypadku prowadzenia drogi
na stromym zboczu, przewidywanej dobudowy drugiej jezdni, krétkiego odcinka prostego miedzy
odcinkami krzywoliniowymi oraz jezeli w wyniku zastosowania pochylenia jednostronnego uzyskuje sie
korzystne warunki odprowadzenia wéd opadowych, a takze na ulicach klasy L i D.

6. Jezdnia jednokierunkowa drogi powinna mie¢ jednostronne pochylenie poprzeczne, z
zastrzezeniem ust. 7.

7. W wypadku etapowania przebudowy albo remontu drdég klasy GP i drég nizszych klas dopuszcza
sie na jezdni jednokierunkowej dwustronne pochylenie poprzeczne.

§ 18. 1. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni powinna byé wykonana na krzywej przejsciowe;j,
prostej przejsciowej, jezeli krzywa przejsciowa nie jest wymagana, lub na tuku kotowym o wiekszym
promieniu, jezeli jest to krzywa koszowa.

2. Usytuowanie osi obrotu jezdni powinno by¢ tak dobrane, aby zapewnié sprawny odptyw wody oraz
ptynny przebieg krawedzi jezdni, o ktdrym mowa w § 26 ust. 1 pkt 1.

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni drogi powinna by¢ tak prowadzona, aby dodatkowe
pochylenia podtuzne krawedzi jezdni nie przekraczaty wartosci okreslonych w tabeli:

Predkos¢ projektowa Dopuszczalne dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni (%)
(km/h)
najwieksze najmniejsze na odcinku o pochyleniu
poprzecznym t 2%




120-100 0,90
80 1,0 0,1xa
70, 60 1,6 a - odlegtosc¢ krawedzi jezdni od osi obrotu (m)
t50 2,0

8 19. OS$ jezdni drogi w planie moze sktada¢ sie z odcinkdw prostych lub krzywoliniowych.

§ 20. 1. Jezeli pozwalajg na to warunki miejscowe, dlugos¢ odcinka prostego na drodze poza
terenem zabudowy o wypuktych zatomach niwelety nie ograniczajgcych widocznosci nie powinna
przekracza¢ wartosci okreslonych w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 100 80 70 60

Najwieksza dtugosc¢ odcinka prostego (m) 1.000
2.000 | 2.000 | 1.500 | 1.200

Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego miedzy 500 400 350 300 250
odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym kierunku zwrotu

(m)

2. W wypadku przebudowy albo remontu drogi dtugos¢ odcinka prostego miedzy odcinkami
krzywoliniowymi moze by¢ inna niz okre$lona w tabeli ust. 1.

§ 21. 1. Odcinek krzywoliniowy moze zawieraé tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych
przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych.

2. kuk kotowy powinien by¢ zaprojektowany i wykonany w taki sposéb, aby bezpieczenstwo byto
zachowane przy ruchu po mokrej nawierzchni z predkoscig miarodajng - w wypadku drogi klasy G i drég
wyzszych klas lub z predko$cig projektowg - na drodze klasy Z, L lub D.

3. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 2, uznaje sie za spetnione, jezeli rbwnoczesnie:

1) warto$¢ promienia tuku kotowego w planie jest nie mniejsza niz okreslona w tabeli, z zastrzezeniem

ust. 4:

Predko$é projektowa (km/h) 120 | 100 80 70 60 50 40 30
Promien drogi poza terenem 750 | 500 | 300 | 200 | 125 | 80 50 30
tuku zabudowy, przy
kotowego pochyleniu poprzecznym
(m) jezdni 7%

drogi na terenie
zabudowy:

przy pochyleniu - - - - 140 | 80 50 30
poprzecznym jezdni 5%




przy pochyleniu - -
poprzecznym jezdni 6%

250 | 170 | 120 | 70 - -

2) wartosci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylenia poprzecznego jezdni sg zgodne, z

zastrzezeniem ust. 5, z okre$lonymi w tabelach:
a) droga klasy G i drogi wyzszych klas, jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami:

Predkos¢ Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni”
miarodajna jak na 2% do 3% 4% 5% 6% 7%
(km/h) odcinku 2,5%
prostym
130 4000 13500 2500 1800 1400 1100 £900
120 13500 13000 2000 1500 1200 900 £750
110 2800 12500 1800 1400 1000 800 £600
100 12200 12000 1400 1000 800 600 £500
90 11600 11500 1000 750 600 500 £400
80 11200 11100 800 600 450 350 £300
70 t1000 800 600 400 300 250 £200
60 1600 1500 350 250 200 150 £125
50 1450 1350 250 175 125 100 £80

do 0,5%.

Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowac i zaokrgglac

Stosowanie przy predkosci miarodajnej powyzej 90 km/h wymaga uzasadnienia.

b) droga klasy G i drogi wyzszych klas, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron
kraweznikami:

Predkos¢ Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*)
miarodajna jak na odcinku 2% 3% 4% 5% 6%
(km/h) prostym
80 950 1550 450 350 300 £250
70 1600 1375 300 250 200 £170
60 1380 1250 200 160 140 £120




50

1220 1150

120

100

80

t70

)

do 0,5%.

¢) drogi klasy Z, L i D, jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami:

Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowac i zaokragla¢

Predkos¢ Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*)
projektowa
(km/h)
jak na 2% 3% 4% 5% 6% 7%
odcinku
prostym
60 1600 1500 350 250 200 150 125
50 1450 1350 250 175 125 100 80
40 1250 1220 150 100 75 60 50
30 1150 1120 90 60 50 40 30

“)

do 0,5%.

Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowac i zaokrgglac

d) drogiklasy Z, L i D, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami:

Predkos¢ Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni*)
projektowa
(km/h)
jak na odcinku 2% 3% 4% 5%
prostym

60 1380 1250 200 160 140
50 1220 1150 120 100 80
40 150 1100 75 60 50
30 70 150 40 35 30

“)

do 0,5%.

4. Na drodze klasy D dopuszcza sie zmniejszenie promienia fuku w planie do 20 m, a przy kacie
zatamania trasy zblizonym do 90° - do 12 m.
5. Zachowanie pochylen poprzecznych jezdni, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2, nie jest wymagane na

ulicach klasy L i D, a w wypadku uspokojenia ruchu - takze na ulicy klasy Z.

Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowac i zaokrggla¢




§ 22. 1. Dwa odcinki drogi, ktére majg state i o roznej wartosci krzywizny w planie, powinny byc¢
pofgczone krzywg przejsciowa, z zastrzezeniem ust. 3 i 4. Krzywa przejsciowa powinna by¢ wykonana
tak, aby:

1) przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajgcego na pojazd poruszajgcy sie z predkoscig
projektowg nie byt wiekszy niz okre$lony w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120- 80 70 60 50 40
100

Przyrost przyspieszenia dosrodkowego 0,3 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9

(m/s’)

2) kat zwrotu trasy na dtugosci krzywej przejsciowej miescit sie w przedziale 3°-30°, z zastrzezeniem
ust. 2,
3) dodatkowe pochylenie podiuzne zewnetrznej krawedzi jezdni na krzywej przejsciowej spetniato
warunki, o ktérych mowa w § 18 ust. 3.
2. Warunek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie musi by¢ spetniony przy kacie zwrotu trasy
mniejszym niz 9°, a takze na serpentynie.
3. W uzasadnionych wzgledami uzytkowymi wypadkach zamiast krzywych przejsciowych mozna
stosowac na drogach klasy L i D oraz ulicach klasy Z proste przejsciowe o dtugo$ciach nie mniejszych niz
okreslone w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 60 50 40 30

Dtugosc¢ prostej przejsciowej (m) 30 25 20 15

4. Krzywych przejsciowych mozna nie stosowag, jezeli:

1) promien tuku w planie jest wiekszy niz 2.000 m na drodze poza terenem zabudowy przy predko$ci
projektowej 120 km/h i 100 km/h lub wiekszy niz 1000 m przy predkosci projektowej 80 km/h i
mniejszej,

2) droga na terenie zabudowy ma na fuku w planie pochylenie poprzeczne jezdni jak na odcinku
prostym.

5. Na drodze poza terenem zabudowy, gdy nie ma potrzeby stosowania krzywych przejsciowych, a
kat zwrotu trasy jest mniejszy niz 9°, dtugos¢ tuku kotowego nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w
tabeli:

Predkosé projektowa (km/h) 120 100 80 70-60

Dtugos¢ tuku kotowego (m) 300 200 150 100

§23. 1. Na drodze klasy GP i drogach nizszych klas mozna stosowa¢ serpentyny. Parametry
serpentyny okresla tabela:

Parametr serpentyny Predkos¢ projektowa serpentyny (km/h)
30 20 15
Promien tuku podstawowego w osi jezdni nie 30 25 15
mniejszy niz (m)




Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku 5 5 5
podstawowym (%)

Dtugos¢ krzywej (prostej) przejSciowej nie mniejsza 30 25 20
niz (m)

2. Poszerzenie pasa ruchu na tuku podstawowym serpentyny powinno spetnia¢ warunki, o ktérych
mowa w § 16.

§ 24. 1. Niweleta jezdni moze sktada¢ sie z odcinkéw o statym pochyleniu, krzywych wypuktych lub
krzywych wklestych.
2. Pochylenie niwelety jezdni nie powinno by¢ wigksze niz okreslone w tabeli:

Predkosé projektowa (km/h) 120 | 100 | 80 | 70 | 60 50 | 40 30

Pochylenie niwelety jezdni (%) 4 5 6 7 8 9 10 12

3. W wypadku przebudowy albo remontu drogi o predkosci projektowej 100 km/h i mniejszej
dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia, o ktérym mowa w ust. 2, nie wiecej niz 0 1%.

4. Pochylenie ukosne jezdni nie powinno by¢ mniejsze niz 0,7% i nie wieksze niz 12%. W wypadku
trudnego uksztattowania terenu dopuszcza sie na drogach klasy L i D pochylenie ukosne wieksze niz
12%.

5. Pochylenie niwelety jezdni powinno wynosi¢ nie mniej niz 0,3%, z zastrzezeniem § 17 ust. 3 pkt 1.

6. Dopuszcza sie mniejsze pochylenie niwelety jezdni niz okreslone w ust. 5, gdy droga:

1) znajduje sie na terenie zabudowy,
2) przebiega po terenie bagiennym, zalesionym, ptaskim lub o duzej przepuszczalnosci gruntu,
pod warunkiem nalezytego odwodnienia jezdni i korpusu drogi.

7. Promienie krzywych wypuktych i wklestych niwelety jezdni, z zachowaniem warunkéw, o ktorych
mowa w § 168, nie powinny by¢é mniejsze niz okreslone w tabeli:

Predkosé 120 100 80 70 60 50 40 30
projektowa (km/h)
Promien krzywej droga 12000 | 7000” | 3500 | 2500 | 2000 - - -

dwujezdniow
a

wypuktej (m) droga - 8000 4500 3000 | 2500 600 300
jednojezdnio 1500
wa
Promien krzywej 4500 3000 2000 1800 | 1500 600 300
wklestej (m) 1000

K Dopuszcza sie 6.000 m przy przebudowie albo remoncie drogi.

8. Okreslone w ust. 7 promienie krzywych wklestych moga byé na jezdni ulicy mniejsze, jednak nie
wiecej niz dwukrotnie, z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 168.

§ 25. Uksztattowanie jezdni ulicy, przy ktérej jest torowisko tramwajowe, powinno spetnia¢ takze
wymagania, o ktérych mowa w rozdziale 10 niniejszego dziatu.



§26.1. Jezeli na to pozwalajg warunki miejscowe, powinna by¢é zapewniona kompozycja
przestrzenna elementéw geometrycznych drogi w planie i w przekroju podiuznym, spetniajgca w
szczegolnosci nastepujgce wymagania:

1) zapewniona jest ciggto$¢ pola widzenia jezdni oraz ptynnos$é i brak wzrokowych ztudzen deformac;i
jej krawedzi na odlegtos¢é nie mniejszg niz 300 m przy predkosci projektowej 120 km/h oraz nie
mniejszg niz 250 m i 200 m przy predkosci projektowej odpowiednio 100 km/h i 80 km/h,

2) nie stosuje sie diugich prostych w planie oraz elementéw krzywoliniowych wymagajgcych pochylenia
poprzecznego jezdni wiekszego niz 4% w wypadku drogi na terenie zabudowy i wiekszego niz 5%
poza nim.

2. Zapewnienie wymagan zwigzanych z kompozycjg przestrzenng drogi nie powinno ograniczac jej
wtasciwosci uzytkowych.

Rozdziat 3
Dodatkowe pasy ruchu

§ 27. 1. Na wzniesieniach drogi klasy G i drég wyzszych klas, o predkosci projektowej wigkszej niz
60 km/h, mozna poszerzy¢ jezdnie, w zaleznosci od potrzeb, o dodatkowe pasy ruchu.

2. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinien by¢ wyznaczony na jezdni drogi zgodnie z
warunkami okreslonymi w przepisach w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

§ 28. 1. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza terenem zabudowy, o predkosci projektowe;j
wiekszej niz 60 km/h, mozna poszerzy¢ jezdnie, w zaleznosci od potrzeb, o dodatkowe pasy
umozliwiajgce wyprzedzanie.

2. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust. 1, powinien by¢ wyznaczony na jezdni drogi zgodnie
z warunkami okreslonymi w przepisach w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

§ 29. 1. Szerokos¢ dodatkowego pasa, o ktorym mowa w § 27 i 28, powinna by¢ odpowiednia do
przeznaczenia oraz sposobu jego uzytkowania i nie moze by¢ mniejsza niz 3,0 m.

2. Pochylenie podtuzne i poprzeczne dodatkowego pasa oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny by¢ dostosowane do uksztattowania pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

Rozdziat 4
Pasy postojowe

§ 30. 1. Na ulicy klasy GP, z zastrzezeniem ust. 2, oraz na ulicach nizszych klas mozna stosowaé
pas postojowy, jezeli otaczajgce zagospodarowanie wywotuje zapotrzebowanie na miejsca postojowe.
Pas postojowy na ulicy klasy GP oraz na nowej ulicy klasy G powinien by¢ oddzielony od jezdni pasem
manewrowym o szerokosci 3,0 m, a w uzasadnionym wypadku dopuszcza sie pas manewrowy o
szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m.

2. Pas postojowy na ulicy klasy GP dopuszcza sie przy przebudowie albo remoncie tej ulicy.

3. Szeroko$¢ pasa postojowego powinna byé dostosowana do rodzaju pojazdéw oraz sposobu ich
umieszczenia na tym pasie. Wymiary stanowisk postojowych dla poszczegoinych rodzajéw pojazdéw
okresla § 116. Diugos¢ pasa postojowego powinna by¢ dostosowana do potrzeb przy uwzglednieniu
bezpieczenstwa ruchu na drodze.

4. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa postojowego usytuowanego przy jezdni powinny byé
dostosowane do uksztattowania jezdni.

5. Pas postojowy nie powinien by¢ stosowany w szczegodlnosci w otoczeniu skrzyzowan, a takze
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

Rozdziat 5

Pasy dzielace



§ 31. Pas dzielgcy powinien mie¢ szerokos¢ i konstrukcje powierzchni odpowiednie do
przeznaczenia oraz wymagan bezpieczenstwa ruchu.

§ 32. 1. Srodkowy pas dzielgcy drogi poza terenem zabudowy oraz drég klasy A i S na terenie
zabudowy powinien mie¢ po obu stronach opaski, kazdg o szerokosci 0,5 m.

2. Wiasciwosci uzytkowe opaski, a takze jej pochylenie poprzeczne i podtuzne powinny by¢ takie
same jak pasa ruchu przylegajgcego do niej.

3. Na opasce nie nalezy umieszczac zadnych urzgdzen, a zwlaszcza kratek Sciekowych.

4. Srodkowy pas dzielgcy drogi klasy A i S powinien umozliwiaé umieszczenie na nim bariery
ochronnej.

5. Srodkowe pasy dzielagce na drodze klasy A oraz, z zastrzezeniem § 34, na drodze klasy S
powinny spetiaé wymagania okreslone w przepisach techniczno-budowlanych dotyczgcych autostrad
ptatnych.

§ 33. 1. Uksztattowanie i konstrukcja powierzchni srodkowego pasa dzielgcego powinna umozliwiac¢
sptyw wod opadowych i przejecie tych wod w obrebie pasa dzielgcego, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Dopuszcza sie sptyw wod z utwardzonego pasa dzielgcego na jezdnie, pod warunkiem ze
materiat utwardzajgcy pas dzielagcy nie bedzie zanieczyszczaé jezdni, a sptyw z powierzchni pasa bedzie
réwnomierny.

§ 34. Na terenie zabudowy oraz w obrebie skrzyzowan i weztdw pas dzielgcy na drodze klasy S i
drogach nizszych klas moze by¢ obramowany kraweznikiem, jezeli uzyskuje sie lepsze warunki
odwodnienia lub utrzymania drogi.

§ 35. 1. Na dwukierunkowej jezdni drogi, w zaleznosci od potrzeb, mozna stosowa¢ wyspy dzielgce
Srodkowe lub boczne.

2. Wymiary wyspy powinny by¢ dostosowane do funkcji, jakie ona petni. Jezeli jest ona strefg
oczekiwania dla pieszych, jej szerokos¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m.

3. Zatamania osi i krawedzi jezdni zwigzane z wyspg powinny by¢ wykonane o skosie okreslonym w
§ 64.

4. Konstrukcja wyspy powinna spetnia¢ warunki okreslone w § 76 dla wysp kanalizujgcych ruch na
skrzyzowaniu.

Rozdziat 6
Pobocza
§ 36. 1. Pobocza drogi klasy A lub S, z zastrzezeniem ust. 3, sktadajg sie z umieszczonego przy
jezdni pasa awaryjnego i gruntowego pobocza.

2. Szeroko$¢ pasa awaryjnego i gruntowego pobocza nie powinny byé mniejsze niz okreslone w
tabeli:

Szerokos¢ (m) Droga klasy A Droga klasy S

poza terenem na terenie zabudowy
zabudowy

predkos¢ projektowa (km/h)

120 100 80 120 | 100 80 80 70 60

pasa awaryjnego 2,50 2,50 2,50 2,50
3,00




gruntowego pobocza 1.257 0,752)

Na jednojezdniowej drodze klasy S i etapowaniu budowy dopuszcza sie pas awaryjny o szerokosci
2,0 m.

Szerokosé gruntowego pobocza moze byé wieksza, jezeli wynika to z warunkéw usytuowania
urzgdzeh organizacji, bezpieczenstwa ruchu lub ochrony srodowiska.

3. Na drodze klasy S o predkosci projektowej 80 km/h poza terenem zabudowy dopuszcza sie
zamiast pasa awaryjnego stosowanie opaski zewnetrznej o szerokosci nie mniejszej niz 0,7 m oraz co
okoto 2 km stosowanie zatok awaryjnych o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m i dlugosci nie mniejszej niz
60 m. Miejsca usytuowania zatok i odlegtosci miedzy nimi powinny by¢ dostosowane do potrzeb oraz
mozliwosci terenowych.

4. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnego oraz pochylenia podiuzne pasa awaryjnego i
gruntowego pobocza powinny by¢ co do wartosci i kierunku takie same jak jezdni.

5. Na pasie awaryjnym nie wolno lokalizowa¢ zadnych obiektéw ani urzgdzen.

6. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza, o ktérym mowa w ust. 1, powinno wynosic:

1) od 6% do 8% - na odcinku prostym oraz na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym
jezdni jak na odcinku prostym,

2) o0 2% do 3% wiecej niz pasa awaryjnego - na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym
jezdni innym niz na odcinku prostym, jesli jest to pobocze po wewnetrznej stronie tuku,

3) od 3% do 4% w kierunku przeciwnym niz pas awaryjny - na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni skierowanym do srodka tuku, jesli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

7. Przy przebudowie albo remoncie drogi w celu uzyskania parametrow drogi klasy A dopuszcza sie
zmniejszenie szerokosci gruntowego pobocza, jednak nie wiecej niz do 0,75 m, jezeli szerokos¢ pasa
awaryjnego spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 2.

§ 37. 1. Pobocza gruntowe drogi klasy GP i drég nizszych klas powinny mie¢ szerokosci, z
zastrzezeniem § 38, nie mniejsze niz:
1) 1,50 m - na drodze klasy GP,
2) 1,25 m - na drodze klasy G,
3) 1,00 m - na drodze klasy Z,
4) 0,75 m - nadrodze klasy L lub D.
2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym
0 pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym powinno wynosic:
1) od 6% do 8% - przy szeroko$ci pobocza nie mniejszej niz 1,0 m,
2) 8% - przy szerokosci pobocza mniejszej niz 1,0 m.
3. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni innym niz na odcinku prostym powinno wynosi¢:
1) o 2% do 3% wiecej niz pochylenie jezdni, jezeli jest to pobocze po wewnetrznej stronie tuku,
2) tyle co pochylenie jezdni - do szerokosci 1 m pobocza, a na pozostatej czesci pobocza - 2% w
kierunku przeciwnym, jezeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

§ 38. 1. Na drogach klasy GP, G i Z, w zaleznosci od potrzeb, w tym ruchu lokalnego i pieszych,
czesc¢ pobocza przylegajgca do jezdni moze byé utwardzona.

2. Utwardzone pobocze powinno mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz 2,0 m, z zastrzezeniem ust. 3, a
jego pochylenie podtuzne i poprzeczne powinno byé dostosowane do pochylen pasa ruchu, przy ktérym
sie ono znajduje.

3. Przy przebudowie, remoncie albo etapowaniu budowy drdg, o ktérych mowa w ust. 1, dopuszcza
sie w trudnych warunkach terenowych utwardzone pobocza o szerokosci mniejszej niz 2,0 m.

4. Gruntowe pobocze, przylegajgce do utwardzonego pobocza, powinno mie¢ szerokos¢ nie
mniejszg niz 0,75 m, a w wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie szeroko$¢ 0,50 m.

§ 39. 1. Jednojezdniowa droga zaliczona do sieci dr6g miedzynarodowych oraz dwujezdniowa droga
klasy GP, G lub Z, bez utwardzonych poboczy, powinny mie¢ opaski zewnetrzne stanowigce czes¢



poboczy przylegajgcych do jezdni. Konstrukcja nawierzchni opaski powinna by¢ taka sama jak jezdni.
2. Opaska zewnetrzna powinna mie¢ szerokosé¢ 0,50 m, a w wypadku drogi zaliczonej do sieci drég
miedzynarodowych - nie mniej niz 0,70 m.

§ 40. 1. Szerokos¢ gruntowego pobocza, o ktérym mowa w § 37 ust. 1 i § 38 ust. 4, moze by¢
wieksza, jezeli wynika to z warunkédw usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa ruchu lub
ochrony $rodowiska.

2. Gruntowe pobocze, o ktérym mowa w § 37 ust. 1 i w § 38 ust. 4, powinno mie¢ nawierzchnie co
najmniej gruntowg ulepszona.

§ 41. Wymagania dotyczgce poboczy na obiektach inzynierskich sg okreslone w przepisach
dotyczgcych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

Rozdziat 7
Skarpy nasypow i wykopow

§ 42. 1. Skarpy nasypow drog klasy A i S powinny miec¢, z zastrzezeniem ust. 4 i 5, pochylenie:
1) 1: 3 przy wysokosci skarpy nasypu do 2 m, z zastrzezeniem § 102 ust. 4,
2) 1:1,5 przy wysokosci skarpy nasypu wiekszej niz2 m do 8 m.
2. Skarpy wykopéw drog klasy A i S powinny mie¢, z zastrzezeniem ust. 4 i 5, pochylenie:
1) 1: 3 przy wysokosci skarpy wykopu do 1 m, z zastrzezeniem § 102 ust. 4,
2) 1:2 przy wysokosci skarpy wykopu wiekszej niz 1 m do 2 m,
3) 1:1,5 przy wysokosci skarpy wykopu wigkszej niz 2 m do 8 m.

3. Skarpy nasypoéw i wykopow drég klasy GP i drég nizszych klas powinny mie¢, z zastrzezeniem
ust. 4i 5, pochylenie 1 : 1,5.

4. Pochylenie i konstrukcja urzgdzen wzmacniajgcych skarpy nasypéw i wykopow drdg powinny byé
ustalone na podstawie obliczeh ich statecznosci zgodnie z Polskg Norma, w szczegdlnosci wtedy, gdy:

1) skarpa nasypu lub wykopu ma wysokos¢ wiekszg niz 8 m,

2) skarpa nasypu lub wykopu ma wysokos¢ wiekszg niz 6 m, a zbocze ma pochylenie wieksze niz 1 : 3,

3) drogowa budowla ziemna bedzie budowana z materiatu lub w gruncie wymagajacym szczegdlnych
procedur technicznych i technologicznych,

4) nasyp bedzie budowany na gruntach o matej no$nosci, na terenie osuwiskowym albo na terenie
podlegajgcym wptywom eksploataciji gérniczej,

5) skarpa nasypu bedzie narazona na dziatanie wod stojgcych lub ptyngcych na terenie zalewowym.

5. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu moze by¢ mniejsze niz okreslone w ust. 1, 2 i 3, jezeli nie
wystepuje zaden z wypadkéw, o ktérych mowa w ust. 4, a za zmiang pochylenia przemawiajg wzgledy
utrzymania, ekonomiczne lub estetyczne.

6. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, mogg by¢ stosowane w szczegdlnosci zmienne
pochylenia skarp zalezne od ich wysoko$ci, fawy oraz przypory skarp.

7. Skarpy nasypow i wykopow powinny byé umocnione obudowg roslinng; w wypadkach, o ktérych
mowa w ust. 4, mogg by¢ stosowane inne rozwigzania.

Rozdziat 8
Chodniki

§ 43. 1. Usytuowanie chodnika wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu.
Odlegtosc¢ chodnika od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna by¢ mniejsza niz:
1) 10,0 m - w wypadku ulicy klasy S,
2) 5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP,
3) 3,5 m -w wypadku ulicy klasy G.
2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moze byé usytuowany bezposrednio przy jezdni lub przy pasie
postojowym. Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania moze nie mie¢ wyodrebnionej jezdni i chodnikow.
3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy przebudowie albo



remoncie ulic, o ktérych mowa w ust. 1, dopuszcza sie usytuowanie chodnika bezposrednio przy jezdni,
przy czym w wypadku ulic klasy S i GP - pod warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajgcego
chodnik od jezdni lub innych urzgdzeh zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu.

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢
stosowany samodzielny cigg pieszy lub pieszo-rowerowy, usytuowany poza pasem drogowym lub
chodnik na koronie drogi, oddzielony od jezdni bocznym pasem dzielagcym o szeroko$ci nie mniejszej niz
1,0 m.

5. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, chodnik powinien by¢ wyniesiony ponad krawedz
jezdni lub pasa postojowego na wysokos$¢ od 6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie
dotyczy stref zamieszkania, przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

§44. 1. Chodnik powinien mie¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu pieszych, z
zastrzezeniem ust. 3.

2. Szeroko$¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m, a
w wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika
do 1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych.

3. Szerokos$¢ chodnika powinna by¢ odpowiednio zwiekszona, jezeli oprécz ruchu pieszych jest on
przeznaczony do usytuowania urzgdzenh technicznych, w szczegdlnosci podpdér znakéw drogowych,
stupow, drzew, wejs¢ lub zjazdéw utrudniajgcych ruch pieszych.

4. Szeroko$¢ chodnika odsunietego od jezdni lub szerokos¢ samodzielnego ciggu pieszego nie
powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a dopuszcza sie miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,0 m,
jezeli jest on przeznaczony wylgcznie do ruchu pieszych.

5. Dlugos¢ chodnika usytuowanego w ciggu przejs¢ dla pieszych miedzy jezdniami lub miedzy
jezdnig a torowiskiem tramwajowym powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,0 m.

6. Urzadzenia na chodniku, w szczegdélnosci podpory znakéw drogowych, stupy oswietleniowe
nalezy tak usytuowacé, aby nie utrudniaty uzytkowania chodnika, w tym przez osoby niepetnosprawne.

§ 45. 1. Pochylenie podiuzne chodnika lub samodzielnego ciggu pieszego nie powinno przekraczac
6%. Przy wiekszych pochyleniach nalezy stosowaé schody lub pochylnie.

2. Schody i pochylnie na chodniku mogg by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub tamane ze
spocznikami.

3. Liczba stopni w biegu schodéw nie moze by¢ mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 13; dopuszcza sie
17 stopni w schodach jednobiegowych.

4. Wysokos¢ stopnia nie moze by¢ wieksza niz 17,5 cm, a szerokos¢ od 30 cm do 35 cm, przy czym
2 h+s=60cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysokos¢, a s - szeroko$¢ stopnia.

5. Pochylenie podtuzne pochylni dla ruchu pieszych nie powinno by¢ wigksze niz 8%, a wyjgtkowo
10%, gdy dtugos$c¢ jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylni zadaszonej. Jezeli dlugos¢ pochyini
jest wieksza niz 10 m, to nalezy jg podzieli¢ na krétsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami,
spetniajgce nastepujgce warunki:

1) réznica pozioméw miedzy sgsiednimi spocznikami nie jest wieksza niz 0,80 m,
2) dtugosé odcinka pochylni nie jest wieksza niz 8 m,

3) dlugosé spocznikéw nie jest mniejsza niz 1,5 m,

4) kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynac sie i konczy¢ spocznikiem.

6. Szerokos$¢ schoddéw i pochylni nalezy dostosowaé do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci
chodnika. Szerokos¢ uzytkowa schodoéw powinna by¢ nie mniejsza niz 1,2 m, a pochylni - nie mniejsza
niz 2,0 m. Szeroko$¢ uzytkowg mierzy sie miedzy wewnetrznymi krawedziami balustrad, a w wypadku
$cian ograniczajgcych schody - miedzy poreczami mocowanymi do nich.

7. Szczegbtowe wymagania, jakim powinny odpowiadaé schody i pochylnie oraz balustrady i
porecze sg okredlone w przepisach dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

8. Pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosi¢ od 1% do 3% w zalezno$ci od rodzaju
nawierzchni i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;.

9. Stopnie schoddéw, spoczniki schoddw i pochylni powinny mie¢ pochylenie od 1% do 2%, zgodne z
kierunkiem pochylenia biegéw schodoéw i pochyini.

10. W wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie na chodniku progi inne niz stopnie schodéw, jesli
ich wysokos¢ nie jest wieksza niz 2 cm.



Rozdziat 9
Sciezki rowerowe

8§ 46. 1. Usytuowanie $ciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic¢ bezpieczenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ $ciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiadaé
wymaganiom okreslonym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie
przy prawej krawedzi jezdni pasa dla roweréw o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla rowerow
powinien by¢ oddzielony od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi.

§ 47. 1. Szerokosc¢ Sciezki rowerowej powinna wynosic¢ nie mniej niz:
1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,
2) 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
3) 2,5 m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogg korzysta¢ piesi.
2. Szeroko$¢ Sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprocz prowadzenia ruchu
rowerowego petni ona inne funkcje.

§ 48. 1. Pochylenie podtuzne $ciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjgtkowych
wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wigksze niz 15%. Wysokos$¢ progéw i uskokdw
na sciezce rowerowej nie powinna przekraczac¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno byé jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w
zaleznos$ci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;.

Rozdziat 10
Torowisko tramwajowe

§49. 1. Torowisko tramwajowe usytuowane w ulicy powinno by¢ wydzielone z jezdni, z
zastrzezeniem ust. 2.

2. Torowisko moze by¢ wspdlne z jezdnig na skrzyzowaniu oraz na ulicy klasy G i ulicach nizszych
klas miedzy skrzyzowaniami z wytgczeniem rozjazdéw, a w szczegdlnosci zwrotnic.

3. Wydzielone torowisko tramwajowe, jezeli nie przewiduje sie po nim ruchu innych pojazdéw, w
szczegodlnosci pojazdow uprzywilejowanych, powinno by¢ wyniesione ponad jezdnie na wysoko$¢ nie
mniejsza niz 10 cm i oddzielone kraweznikiem od jezdni.

4. Na torowisku wspoinym z jezdnig, z wytgczeniem tukdéw w planie, poziomy gtéwek szyn powinny
by¢ dostosowane do poziomu powierzchni jezdni, z tym ze réznica wysokosci miedzy szyng wewnetrzng i
zewnetrzng nie powinna by¢ wieksza niz 2 cm.

§ 50. 1. Szerokos¢ wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego na szlaku, z zastrzezeniem
ust. 4, powinna wynosi¢ nie mniej niz:
1) 2(d + b +p) + 0,50 m - gdy stupy trakcyjne sg na miedzytorzu,
2) 2(d +b + p)+ 0,10 m - gdy na miedzytorzu jest ogrodzenie,
3) 2(d + b) + p - gdy nie ma stupdw trakcyjnych i ogrodzenia na miedzytorzu,

gdzie:

d - szerokos¢ taboru tramwajowego, w metrach,

b - zewnetrzny pas bezpieczenstwa, okreslony w ust. 2,

p - wewnetrzny pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m.

2. Zewnetrzny pas bezpieczenstwa, mierzony od rzutu pionowego najbardziej wystajacej czesci
taboru tramwajowego do ogrodzenia, $ciany lub krawedzi jezdni, powinien mie¢ szerokos$¢ nie mniejszg
niz 0,75 m.

3. Dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci pasa bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 2, do 0,50
m, w wypadku usytuowania wzdiuz toréw Scian lub wygrodzen, pod warunkiem wykonania w tych
urzgdzeniach wnek w odstepach co najwyzej 20 m z petng szerokoscig pasa bezpieczenstwa.

4. Szerokos¢ torowiska tramwajowego nalezy ustalaé indywidualnie w obrebie przystankéw,
skrzyzowan oraz gdy na torowisku sg inne niz wymienione w ust. 1 obiekty i urzgdzenia, a takze gdy



torowisko peini dodatkowe funkcje, w szczegdlnosci gdy jest przeznaczone do ruchu komunikaciji
autobusowej lub pojazdéw uprzywilejowanych.

§ 51. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna spetiac nizej okreslone warunki, jakim powinny
odpowiadac¢ tory tramwajowe:

1) promieh tuku w planie toru tramwajowego na szlaku nie powinien by¢ mniejszy niz 50 m i 25 m na
skrzyzowaniu oraz na rozjazdach i petlach,

2) w wypadku jednoczesnego wystepowania tuku w przekroju podtuznym i tuku w planie, promien tuku
w planie nie moze by¢ mniejszy niz 200 m,

3) pochylenie podtuzne toru tramwajowego nie powinno by¢ wigksze niz:
a) 5% na szlaku, jesli przewidywany tabor ma odpowiednie wiasciwosci trakcyjne,
b) 3% na dojazdach do wiaduktu i estakady,
¢) 2,5% na przystanku tramwajowym i na rozjazdach,

4) tuk w przekroju podtuznym powinien by¢ stosowany, gdy algebraiczna réznica pochylen podiuznych
jest wieksza niz 0,6%,

5) promien tuku w przekroju podtuznym nie powinien by¢é mniejszy niz 2 000 m.

Rozdziat 11
Pasy zieleni

§ 52. 1. Pas zieleni moze by¢ elementem pasa drogowego, jezeli petni funkcje estetyczne lub
zwigzane z ochrong $rodowiska albo przyczynia sie do wypetnienia wymagan okreslonych w § 1 ust. 3
rozporzgdzenia.

2. Zielen w pasie drogowym nie powinna zagraza¢ bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu, ograniczaé
wymaganego pola widocznosci, skrajni drogi oraz utrudniaé utrzymania drogi.

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolacyjnej, ograniczajgcego wzajemnie negatywne
oddziatywanie drogi i sSrodowiska, powinny by¢ dostosowane do wskazarh oceny oddziatywania drogi na
Srodowisko, zgodnie z przepisami dotyczgcymi okreslenia rodzajow inwestycji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska i zdrowia ludzi albo mogacych pogorszyé stan Srodowiska oraz wymagan, jakim powinny
odpowiadaé¢ oceny oddziatywania na srodowisko tych inwestycji.

§ 53. 1. Szerokos¢ pasa zieleni, zapewniajgca wystarczajgce warunki jej wegetacji i pielegnacji
powinna wynosi¢ co najmniej 3,0 m, jezeli jest to rzad drzew, zywoptot lub pasmo krzewow.

2. Drzewa w pasie drogowym powinny by¢ tak usytuowane, zeby w okresie swojej wegetacji nie
powodowaty niszczenia nawierzchni drogi oraz nie utrudniaty uzytkowania chodnikdw przez pieszych, w
szczegolnosci przez 0soby niepetnosprawne.

3. Odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m, a w wypadku
przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie mniejszg odlegto$¢, jesli bedg spetnione pozostate
warunki okreslone w rozporzadzeniu.

4. Ustalenie odlegtosci urzgdzeh inzynieryjnych, drogowych i budowlanych od drzew lub terenéw
wpisanych do rejestru zabytkéw lub obszaréw objetych ochrong konserwatorskg wymaga uzgodnienia z
wiasciwym terenowo wojewods.

Rozdziat 12
Skrajnia drogi

§54. 1. Nad drogg powinna by¢ zachowana wolna przestrzen, zwana dalej "skrajnig drogi", o
wymiarach okreslonych w zatgczniku nr 1.
2. Wysokos¢ skrajni drogi, o ktérej mowa w zatgczniku nr 1, powinna by¢, z zastrzezeniem ust. 3, nie
mniejsza niz:
1) 4,70 m - nad drogg klasy A, S lub GP,
2) 4,60 m - nad drogg klasy G lub Z,
3) 4,50 m - nad droga klasy L lub D.
3. Wysokos¢ skrajni drogi moze by¢ zmniejszona do:



1) 4,50 m - jezeli jest przebudowywana albo remontowana droga klasy A, S lub GP, natomiast obiekty
nad tymi drogami nie sg objete tymi robotami,
2) 4,20 m - jezeli jest przebudowywana albo remontowana droga klasy G lub Z, natomiast obiekty nad
tymi drogami nie sg objete tymi robotami,
3) 3,50 m - nad drogg klasy L lub D, za zgodg zarzadcy tych droég.
4. Wysoko$¢ skrajni nad chodnikiem lub $ciezkg rowerowg powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, a w
wypadku ich przebudowy albo remontu moze by¢é zmniejszona do 2,20 m.
5. Wymiary skrajni torowiska tramwajowego okreslajg Polskie Normy.
6. Wymiary skrajni drogi na obiekcie inzynierskim okreslajg przepisy dotyczace warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Rozdziat 13
Skrzyzowania i zjazdy

§ 55. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza sie nastepujacy podziat
skrzyzowan i zjazdow:

1) skrzyzowanie zwykte - nie zawiera na zadnym wlocie wyspy dzielgcej kierunki ruchu lub srodkowego
pasa dzielgcego,

2) skrzyzowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym wlocie wyspe dzielgcg lub srodkowy
pas dzielgcy; do skrzyzowan skanalizowanych zalicza sie takze ronda,

3) zjazd publiczny - okreslony przez zarzadce drogi jako zjazd co najmniej do jednego obiektu, w
ktérym jest prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza, a w szczegdlnosci do stacji paliw, obiektu
gastronomicznego, hotelowego, przemystowego, handlowego lub magazynowego,

4) zjazd indywidualny - okreslony przez zarzadce drogi jako zjazd do jednego lub kilku obiektow
uzytkowanych indywidualnie.

2. Zakres stosowania skrzyzowan, weztow i przejazdow drogowych na drogach poszczegdélnych klas
okresla tabela:

Klasa A S GP G Z L D
drogi
A W W W P,(W) P P P
S w w W, (Sc) W, Sc P, (Sp) P P
GP W W, (Sc) W, Sc Sc,(W) Sc, (Sp) Sc, Sp Sz, Sp
G P,(W) W, Sc Sc, (W) Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sz
z P P, (Sp) Sc, (Sp) Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz
L P P Sc, Sp Sc, Sz Sc, Sz Sz Sz
D P P Sz, Sp Sz Sc, Sz Sz Sz

Oznaczenia w tabeli:

W - wezet,

Sc - skrzyzowanie skanalizowane,

Sz - skrzyzowanie zwykte,

Sp - skrzyzowanie tylko na prawe skrety,
P - przejazd drogowy (réznopoziomowy),

(..)

- rozwigzanie dopuszczalne wyjgtkowo w uzasadnionych wypadkach.




§ 56. Skrzyzowanie drog, jego uktad funkcjonalny, przestrzenny i rozwigzanie techniczne powinno
by¢ tak zaprojektowane i wykonane, zeby mogli z niego korzysta¢ wszyscy uczestnicy ruchu, dla ktérych
jest ono przeznaczone, na warunkach ustalonych w rozporzagdzeniu i przepisach odrebnych.

§ 57. 1. Parametry techniczne wlotu skrzyzowania drogi klasy G i drég wyzszych klas z
pierwszenstwem przejazdu, z wyjgtkiem ronda, powinny by¢ ustalone na podstawie predkosci
miarodajne;j.

2. Predkos¢ miarodajng wlotu, o ktérym mowa w ust. 1, ustala sie jako rowng predkosci miarodajne;j
drogi, na ktérej ten wlot sie znajduje, jesli nie jest ona wigksza niz 100 km/h. Jezeli predkos¢ miarodajna
drogi jest wieksza niz 100 km/h, nalezy ograniczy¢ predkos¢ na odcinku poprzedzajgcym skrzyzowanie
do okreslonej w projekcie organizacji ruchu i nie wiekszej niz 80 km/h, a za predkosé miarodajng wiotu
przyja¢ predkos¢ ograniczong znakiem powiekszong o 10 km/h lub 20 km/h, zgodnie z ustaleniami, o
ktérych mowa w 8§ 13 ust. 1 pkt 3.

§ 58. 1. Skrzyzowanie na drodze klasy S powinno by¢ skanalizowane. Rondo moze znajdowa¢ sie
tylko na poczatku lub koncu tej drogi.

2. Predkos¢ miarodajna odcinka drogi poprzedzajgcego rondo, o ktérym mowa w ust. 1, powinna by¢
ograniczona do 50 km/h lub wyjatkowo do 60 km/h za pomocg znakéw drogowych lub przez
uksztattowanie geometryczne drogi wymuszajgce ograniczenie predkosci ruchu.

§ 59. Na drodze klasy S oraz na nowej drodze klasy GP lub G liczba wlotéw skrzyzowania nie
powinna by¢ wieksza niz cztery, chyba ze jest to skrzyzowanie typu rondo.

§60.1. Kat przeciecia osi drog na skrzyzowaniu powinien by¢ zblizony do kata 90°, z
dopuszczalnym odchyleniem nie wigkszym niz 30°, jesli sg spetnione wymagania widocznosci na
skrzyzowaniu okreslone w zatgczniku nr 2.

2. Kat przeciecia toru jazdy pojazdéw z torem ruchu pieszych lub rowerzystéw powinien by¢ zblizony
do kata 90°, z dopuszczalnym odchyleniem nie wiekszym niz 10°.

3. W wyjagtkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi, dopuszcza sie odstepstwo
od warunkéw, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2, jesli bedg spetnione pozostate warunki okre$lone w
rozporzgdzeniu, w szczegolnosci wymagania widocznosci i przejezdnosci.

§ 61. Liczba pasow ruchu na wprost na odpowiadajgcym sobie wlocie i wylocie skrzyzowania
powinna by¢ taka sama, jak na odcinku drogi przed skrzyzowaniem.

§ 62. 1. Uksztattowanie wysokosciowe powierzchni jezdni skrzyzowania powinno byé dostosowane
do pochylenia podtuznego i poprzecznego drogi z pierwszenstwem przejazdu przy jednoczesnym
zapewnieniu sprawnego odprowadzenia wody opadowej ze skrzyzowania. W wypadku skrzyzowania
drég bez pierwszenstwa przejazdu oraz ronda mozna wzajemnie dostosowacC pochylenia podiuzne i
poprzeczne drég w celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody.

2. Pochylenia podtuzne i poprzeczne drogi z pierwszenstwem przejazdu w miejscu wystepowania
skrzyzowania nie powinny by¢ wigksze niz 3% w wypadku drég klasy S i GP, 3,5% - w wypadku drdg
klasy G i Z oraz 4% - w wypadku drég klasy L i D. Na skrzyzowaniu poza terenem zabudowy dopuszcza
sie pochylenia drogi odpowiednio 4%, 5% i 6%.

3. Pochylenie podtuzne drogi podporzadkowanej nie powinno by¢ wieksze niz 3% na dtugosci co
najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu.

8§ 63. Uktad geometryczny, rozwigzanie techniczne oraz sposéb organizacji i sterowania ruchem na
skrzyzowaniu powinny by¢ wzajemnie dostosowane do siebie.

§ 64. 1. Na skrzyzowaniu skanalizowanym skos zatamania w planie krawedzi jezdni drogi nie
powinien by¢ wiekszy niz okreslony w tabeli:

Usytuowanie Skos zatamania krawedzi jezdni przy predkosci miarodajnej*)
skrzyzowania drogi (km/h)




@40 50 60 70 80 @90

Poza terenem 1:10 1:15 1:20 1:25 1:30 1:40

zabudowy (1:10) (1:15) (1:20) (1:20) (1:30)

Na terenie zabudowy 1:10 1:10 1:10 1:15 1:20 -
(2:5) (1:10) (2:15)

7 Na drodze klasy Z lub L jest to predkos¢ projektowa, a w wypadku matego ronda jest to predkos¢
przy dojezdzie do ronda.
(...) W wypadkach okreslonych w ust. 2.

2. W wypadku przebudowy albo remontu skrzyzowania, a takze na drodze na terenie zabudowy z
ruchem uspokojonym skos zatamania krawedzi jezdni moze by¢ zwiekszony do wartosci podanych w
nawiasach w ust. 1 w tabeli.

§ 65. 1. Pasy ruchu na skanalizowanym wlocie skrzyzowania drog powinny mieé szerokos¢ taka, jak
przed skrzyzowaniem, a w wyjatkowych wypadkach szeroko$¢ kazdego z nich moze byé pomniejszona:
1) nie wiecej niz 0 0,25 m - jezeli jest to grupa pasow dla pojazdéw jadgcych na wprost,
2) nie wiecej niz 0 0,50 m - jezeli jest to grupa pasow dla pojazdéw skrecajgcych w lewo lub w prawo.
2. Na skrzyzowaniu skanalizowanym o jednym pasie ruchu na wprost na drodze z pierwszenstwem
przejazdu pas ten powinien mie¢ szerokosé:
1) od 4,50 m do 5,00 m - jezeli jest ograniczony z obu stron kraweznikami,
2) od 4,00 m do 4,50 m - jezeli jest ograniczony z jednej strony kraweznikami,
3) takg jak pas ruchu - jezeli z obu stron nie jest ograniczony kraweznikami,
4) taka jak pas ruchu - jezeli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczony kraweznikami (z jednej lub
z obu stron) na dtugosci mniejszej niz 20 m.
3. Jezeli wystepuje jeden pas ruchu na wprost na podporzgdkowanym wlocie drogi, powinien on
mie¢ szerokose¢:
1) od 4,00 m do 4,50 m - jezeli jest ograniczony z jednej lub z obu stron kraweznikami,
2) takg jak pas ruchu - jezeli z obu stron nie jest ograniczony kraweznikami,
3) takg jak pas ruchu - jezeli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczony kraweznikami z jednej lub z
obu stron na dtugosci mniejszej niz 20 m.
4. Warunki okre$lone w ust. 2 i 3 nie dotyczg wlotéw na skrzyzowaniu typu mini lub mate rondo, o
ktérych mowa w § 75.

8§ 66. 1. Dodatkowy pas dla pojazdow skrecajacych w lewo na skrzyzowaniu powinien by¢
stosowany na:
1) wilocie drogi klasy S,
2) wilocie ulicy klasy GP.
2. Dodatkowy pas moze by¢ takze stosowany na wlotach pozostatych drég klasy GP oraz drég klasy
G i Z, jezeli sg one dwujezdniowe lub wynika to z warunkdw organizacji i bezpieczenstwa ruchu.
3. Dodatkowy pas dla pojazdow skrecajgcych w lewo powinien mie¢:
1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci nie mniejszej niz okreslony w tabeli:

Predkoé¢ miarodajna drogi ' (km/h) @50 | 60 | 70 | 80 90 100

Dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu (m) 15 20 30 40 50 55

Tw wypadku drogi klasy Z jest to predkos¢ projektowa.



2) odcinek zwalniania o dlugosci nie mniejszej niz okreslony w tabeli:

Pochylenie Dtugosc¢ odcinka zwalniania (m) przy predkosci miarodajnej*) (km/h)
podtuine wlotu

(%)

@50 60 70 80 90 100

-6 30 40 60 80 105 140

-4 25 35 55 70 90 120

-2 20 30 45 60 80 105

0 15 25 40 50 70 95

2 10 20 35 45 60 85

4 10 15 30 40 55 75

6 10 15 25 35 50 65

Tw wypadku drogi klasy Z jest to predkos¢ projektowa.

3) odcinek akumulacji o dtugosci obliczonej na podstawie miarodajnego natezenia ruchu pojazdéw
skrecajgcych w lewo, ktére muszg sie zatrzymaé, zeby umozliwi¢é przejazd pojazdom z
pierwszenstwem przejazdu; dtugos$¢ odcinka akumulacji nie powinna by¢é mniejsza niz 20 m.

4. Przy przebudowie albo remoncie skrzyzowania dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci odcinka
zmiany pasa ruchu, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 1, do 20 m.

§ 67. 1. Dodatkowy pas dla pojazdéow skrecajgcych w prawo na skrzyzowaniu powinien byc¢
stosowany na:
1) wilocie drogi klasy S,
2) wilocie dwujezdniowej ulicy klasy GP,
3) wilocie drogi klasy GP lub G poza terenem zabudowy o predkosci miarodajnej wiekszej niz 90 km/h.
2. Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych w prawo moze byé takze stosowany na wlotach drég
klasy GP i G innych niz wymienione w ust. 1 oraz drdg klasy Z, jezeli wynika to z warunkéw organizacji i
bezpieczenstwa ruchu.
3. Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych w prawo, z zastrzezeniem ust. 5, powinien miec:
1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okreslonej w § 66 ust. 3 pkt 1,
2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w tabeli:

Predkos¢ Pochylenie Dtugo$¢ odcinka zwalniania (m) przy promieniu tuku skretu w
miarodajna podtuine prawoz’ (m)
drogi” (km/h) | wlotu (%)

@10 11-15 16-20 21-30 >30

60 -4 35 30 25 20 10

60 -2 30 25 20 15 10




60 0 25 20 15 10 10
60 2 20 15 10 = -

60 4 15 10 10 - -

80 -4 70 65 60 55 50
80 -2 60 55 50 45 40
80 0 50 50 45 40 35
80 2 45 45 40 35 30
80 4 40 40 35 30 25
100 -4 120 115 110 105 95
100 -2 105 100 95 90 85
100 0 95 90 85 80 75
100 2 85 80 75 70 65
100 4 75 70 65 65 60

1)

N W wypadku drogi klasy Z jest to predkos¢ projektowa.

Jezeli na wlocie jest wyznaczone przejscie dla pieszych lub skrzyzowanie jest wyposazone w
sygnalizacje swietlng, to nalezy przyjg¢ dlugos¢ odcinka zwalniania jak dla promienia tuku réwnego
10 m.

3) odcinek akumulaciji, jesli skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje swietlng lub na jego wlocie
jest wyznaczone przejscie dla pieszych; dtugos¢ odcinka akumulacji powinna by¢ okre$lona zgodnie

Zz wymaganiami, o ktérych mowa w 8§ 66 ust. 3 pkt 3.

4. Przy przebudowie albo remoncie skrzyzowania dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci odcinka
zmiany pasa ruchu, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1, do 15 m.

5. Jezeli dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajgcych w prawo, o ktérym mowa w ust. 3, nie wymaga
odcinka akumulacji i predko$¢ miarodajna drogi poza terenem zabudowy jest mniejsza niz 90 km/h,
dopuszcza sie stosowanie dodatkowego pasa w postaci klina o skosie nie wiekszym niz 1 : 10 i dtugosci
od 30 m do 50 m.

§ 68. 1. Dodatkowy pas ruchu na skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem
przejazdu powinien by¢ stosowany na:

1) drodze klasy S oraz na dwujezdniowej drodze klasy GP lub G poza terenem zabudowy, gdy
miarodajne natezenie ruchu pojazdéw skrecajacych w prawo z wlotu podporzgdkowanego jest
wieksze niz 60 P/h i predkos¢ miarodajna na drodze z pierwszenstwem przejazdu jest wieksza niz 80
km/h,

2) ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas moze byc¢ takze stosowany na drogach klasy GP i G innych niz wymienione w ust.
1, jezeli wynika to z warunkow organizacji i bezpieczenstwa ruchu.
3. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust. 1, powinien miec:

1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz 100 m w wypadku ulicy klasy GP i w przedziale

od 100 m do 200 m w wypadku drég klasy S, GP i G poza terenem zabudowy,



2) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okreslonej w § 66 ust. 3 pkt 1.

§ 69. 1. Dodatkowy pas ruchu z lewej strony wylotu mozna stosowa¢ na dwujezdniowej drodze klasy
S lub GP, jesli na skrzyzowaniu nie ma i nie przewiduje sie sygnalizacji $wietlnej.
2. Dodatkowy pas ruchu, o ktérym mowa w ust. 1, powinien mie¢:
1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz 100 m,
2) odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci okreslonej w § 66 ust. 3 pkt 1.

§ 70. Ksztalt i rozmiary pasa lub grupy pasow ruchu dla pojazdéw skrecajacych na skrzyzowaniu
powinny by¢ dostosowane do struktury rodzajowej pojazdéw i organizaciji ruchu.

§ 71. Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na skrzyzowaniu
zwyktym powinna by¢ ksztattowana za pomocg tuku kotowego o promieniu nie mniejszym niz:
1) 6,0 m - na wlocie drogi klasy L lub D,
2) 8,0 m - na wlocie drogi klasy G lub Z,
3) 10,0 m - na wlocie drogi klasy GP.

§ 72. 1. Wewnetrzna krawedz pasa lub grupy paséw ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na
skrzyzowaniu skanalizowanym powinna by¢ ksztattowana za pomocg fuku kotowego Ilub krzywej
koszowej.

2. Promien tuku kotowego nie powinien by¢ mniejszy niz 15 m w wypadku wlotu z drogi klasy S i 10
m w wypadku wlotu z pozostatych klas drég.

3. Krzywa koszowg o stosunku promieni R; : R, : Rz =n: 1:m, gdzie ni m wynosi 2 lub 3, mozna
stosowac, jesli utatwia ona ruch pojazdom skrecajgcym w prawo, a jednoczesnie nie pogarsza warunkow
ruchu na przejsciach dla pieszych oraz nie utrudnia obserwacji pojazdéw relacji kolidujgcych. Srodkowy
promien krzywej koszowej nie powinien by¢ mniejszy niz 9 m, a katy srodkowe poczagtkowego i
koncowego tuku powinny mie¢ po 15°.

8§ 73. Wewnetrzna krawedz pasa lub grupy paséw ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na
skrzyzowaniu skanalizowanym powinna byé ksztattowana za pomocg tuku kotowego lub kombinacji
odcinka prostego i tukow kotowych o promieniach w przedziale od 10 m do 40 m, w zaleznosci od klasy
drogi, jej przekroju poprzecznego oraz geometrii skrzyzowania.

§ 74. Szeroko$¢ jednego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo lub w prawo na
skrzyzowaniu skanalizowanym nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w tabeli:

Promien skretu (m) 8 10 12 15 20 25 30 40

Szerokos¢ (m) 7,0 6,5 6,0 5,5 5,0 4,5 4,2 4,0

8§ 75. Wymiary i zakres stosowania rond:

Typ ronda Srednica Srednica Zakres stosowania
wyspy zewnetrzna
srodkowej (m) ronda (m)
mini” 3-5 mniejsza niz 22 osiedla
mate 10(5)-28(33,5) 26(22)-40(45) drogi klasy GPZ), G, Zi L: wloty do miast, strefy
podmiejskie, osiedla miejskie, poza terenem
zabudowy




srednie 28-50 41-65 drogi klasy GPYiG: poza terenem zabudowy,
strefy podmiejskie, wloty do miast

duze wieksza niz 50 wieksza niz 65 drogi klasy 53), GP i G: poza terenem zabudowy

l)Wys,pa srodkowa przejezdna lub czesciowo przejezdna.

Aw uzasadnionych wypadkach na drogach jednojezdniowych.

Jw uzasadnionych wypadkach na poczatku lub koncu drogi klasy S.
(...) Oznacza wartosci dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

§ 76. 1. Wyspa kanalizujgca ruch na skrzyzowaniu powinna miec:
1) ksztatt dostosowany do toréw ruchu pojazdéw,
2) wymiary dostosowane do funkcji przez nig petnionych, a w szczegoélnosci jej szeroko$¢ w miejscu

wyznaczonej strefy oczekiwania pieszych nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m.

2. Krawedzie wyspy wyodrebnionej z jezdni powinny by¢ wyniesione ponad powierzchnie jezdni na
wysokos¢ nie mniejszg niz 6 cm z wylgczeniem tej czesci wyspy, na ktdrej wyznaczono przejscie dla
pieszych lub przejazd dla rowerzystow.

3. Wyspa kanalizujgca ruch wyodrebniona z jezdni powinna wyraznie rézni¢ sie od jezdni, a
umieszczone na niej urzgdzenia lub zielen nie powinny ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci.

4. Urzadzenia organizacji ruchu umieszczone na wyspie powinny by¢ odsuniete od krawedzi pasa
ruchu na odlegtos¢ okreslong w przepisach w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

5. Wyspa kanalizujgca ruch nie wyodrebniona z jezdni powinna by¢ wytaczona z ruchu i wyznaczona
zgodnie z przepisami w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych.

8§ 77.Zjazd z drogi powinien by¢ zaprojektowany i wybudowany w sposob odpowiadajgcy
wymaganiom wynikajgcym z jego usytuowania i przeznaczenia, a w szczegolnosci powinien byé
dostosowany do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze, wymiarOw gabarytowych pojazdow, dla
ktérych jest przeznaczony, oraz do wymagan ruchu pieszych.

§ 78. 1. Zjazd publiczny powinien by¢ usytuowany zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 113 ust.

2. Zjazd publiczny:

1) powinien miec:

a) szerokos¢ nie mniejszg niz 5,0 m, w tym jezdnie o szeroko$ci nie mniejszej niz 3,5 m i nie
wiekszg niz szeroko$¢ jezdni na drodze,

b) nawierzchnie twardg w granicach pasa drogowego,

c) przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu nie
mniejszym niz 5 m,

d) pochylenie podiuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

e) na dlugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podiuzne zjazdu nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

2) z nowej drogi klasy GP lub G do stacji paliw powinien by¢ wyposazony w dodatkowe pasy dla
pojazdow skrecajgcych z tej drogi,

3) z drogi klasy GP, G lub Z do obiektu wymienionego w 8 55 ust. 1 pkt 3, w wypadku uzasadnionym
wzgledami bezpieczenstwa ruchu, moze by¢ wyposazony w dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych z tej drogi, w szczegdlnosci gdy miarodajne natezenie ruchu na drodze przekracza 400
P/h.

§ 79. Zjazd indywidualny powinien mie¢:

1) szerokos$é nie mniejszg niz 4,5 m, w tym jezdnie o szeroko$ci nie mniejszej niz 3,0 m i nie wiekszej
niz szerokosc¢ jezdni na drodze,

2) nawierzchnie co najmniej twardg w granicach pasa drogowego,

3) przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone fukiem kotowym o promieniu nie
mniejszym niz 3 m, lub skosem 1 : 1, jezeli jest to zjazd z ulicy,



4) pochylenie podiuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
5) na dlugosci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie wieksze niz
5%, a na dalszym odcinku - nie wigksze niz 15%.

Rozdziat 14
Weztly drogowe

§ 80. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza sie nastepujacy podziat
weziow:

1) bezkolizyjny typu WA - na ktérym nie wystepuje przecinanie torow jazdy, a relacje skretne sg
realizowane tylko jako manewry wytgczania, wtgczania i przeplatania sie potokdéw ruchu,

2) czesciowo bezkolizyjny typu WB - na ktérym wystepuje przecinanie torow jazdy niektoérych relacji na
jednej z drég; w ramach wezia funkcjonuje wéwczas na tej drodze skrzyzowanie lub zespét
skrzyzowan, jednak relacje o dominujgcych natezeniach sg prowadzone bezkolizyjnie,

3) kolizyjny typu WC - na ktérym tylko jezdnie drég krzyzujg sie w réznych poziomach, natomiast relacje
skretne na obu drogach odbywaijg sie na skrzyzowaniach.

2. Zakres stosowania weztéw, o ktérych mowa w ust. 1, okreslono w tabeli:

Klasa drogi A S GP G
A WA WA WA, WB (WB)
S WA WA, WB WB, WC WB, WC
GP WA, WB WB, WC WB, WC (WB, WC)
G (WB) WB, WC (WB, WC) (WB, WC)

Oznaczenia w tabeli:
WA, WB, WC - typ wezta,
(...) - Rozwigzanie dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

§ 81. Wezet, jego uktad funkcjonalny i przestrzenny, rozwigzanie techniczne i materialowe
elementéw budowlanych powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w sposéb umozliwiajgcy przejazd
kazdego typu pojazdu dopuszczonego do ruchu na podstawie przepiséw prawa o ruchu drogowym.

§ 82. 1. W wezZle mozna usytuowac stacje poboru opfat, zwane dalej "SPQO", zgodnie z przepisami
odrebnymi.

2. Usytuowanie SPO w wezle powinno by¢ dostosowane do uktadu wezta i nie powinno ograniczaé
jego wiasciwosci uzytkowych okreslonych w rozporzgdzeniu.

3. W weZle nie powinny by¢ usytuowane zadne obiekty ustugowe, do ktérych wjazd odbywatby sie z
wykorzystaniem tgcznic jako dojazddw.

§ 83. W wezle typu WA:

1) wyjazd i wjazd powinny by¢ usytuowane po prawej stronie jezdni drogi,

2) wyjazd z jezdni drogi powinien by¢ usytuowany przed wjazdem na te jezdnie,

3) wyjazd powinien by¢ wyposazony w pas wytgczania, z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w §
94,

4) wjazd powinien by¢é wyposazony w pas witgczania, z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w §
96.

§ 84. W wezle typu WB:
1) droga wyzszej klasy, a przy drogach tej samej klasy droga o wiekszym miarodajnym natezeniu



2)
3)
4)
5)
6)
1

2)

ruchu, powinna by¢é prowadzona bez zaktécen, natomiast do warunkéw lokalnych powinna by¢
dostosowana droga nizszej klasy lub przy drogach tej samej klasy droga o mniejszym miarodajnym
natezeniu ruchu,

wyjazd z jezdni drogi, na ktorej relacje skretne odbywajg sie bezkolizyjnie, powinien poprzedzac
wjazd na nig,

wyjazd i wjazd na jezdnie drogi, na ktérej relacje skretne odbywajg sie bezkolizyjnie, powinny by¢
usytuowane po prawej stronie tej jezdni,

wyjazd i wjazd, o ktérych mowa w pkt 3, powinny by¢ wyposazone w pasy wytgczania i wkgczania, z
zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w § 94 i § 96,

pofgczenie fgcznicy z droga nizszej klasy powinno odbywacé sie na skrzyzowaniu,

wjazd na jednojezdniowg droge nizszej klasy powinien odbywac sie na skrzyzowaniu.

8§ 85. W wezle typu WC:

mozna stosowaé, odpowiednio do potrzeb, tgcznice P4 lub dwie tgcznice P1, o ktérych mowa w § 87,
rozdzielone pasem dzielgcym,

pofgczenie fgcznic z drogg powinno odbywac sie na skrzyzowaniu.

§ 86. Graniczne predkosci projektowe tgcznic na weztach okresla tabela:

Typ Lacznice na weziach typu WA tacznice na weztach | tacznice na weztach
typu WB typu WC
tacznicy prowadzone dopasowane
swobodnie
— Vp=60-B0 kmih| i3 Vp=50-60 kmih|  Dy; = 40.50 ke/h
Bezpoiredni : -
Vp = 50-70 km/h Vp = 40-60 km/h Vp = 40-50 km/n
i —
Poi - L ( A
bezposredni - t-’;‘
g Vp=40kmh| . Vp=30-40 km/ “'Vp = 30-40 kmh | 4., Vp = 30-40 kmih
Posredni | |
: . -
T = b BT ——————

{ rrrp b pr——— mamats

Vp = 60-80 km/h “ vp = 40-60 kmin

Bezposredni Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce ,‘:}\t\

arfemimimr i ————

T!r/'—
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1 tacznice zaczynajgce sie pasem wylgczania i konczace sie pasem witgczania.
2 tacznice zakonczone na jednym korncu skrzyzowaniem.
¥t gcznice zakoriczone na obu koncach skrzyzowaniami.

§ 87. 1. Jednopasowa tgcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem "P1", powinna miec:
1) jezdnie wraz z opaskami o szeroko$ci nie mniejszej niz 6,0 m,
2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.
2. Dwupasowa tgcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem "P2", powinna mie¢:
1) jezdnie wraz z opaskami o szeroko$ci nie mniejszej niz 8,0 m,
2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.
3. Dwupasowa tacznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, oznaczona dalej symbolem "P3",
powinna miec:
1) jezdnie wraz z opaskg z lewej strony razem o szerokosci nie mniejszej niz 7,5 m,
2) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m po prawej stronie jezdni,
3) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,0 m.
4. Dwupasowa fgcznica dwukierunkowa, oznaczona dalej symbolem "P4", powinna miec:
1) jezdnie wraz z opaskami o szerokosci nie mniejszej niz 8,0 m,
2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.
5. W wypadku wezta na drodze klasy S lub na drogach nizszych klas dopuszcza sie zmniejszenie
szerokosci jezdni tgcznic nie wiecej nizo 1,0 m.
6. Typ tacznicy powinien by¢ dostosowany do przewidywanego natezenia ruchu oraz dtugosci
tgcznicy.

§ 88. 1. Jezdnia wraz z opaskami na fgcznicy P1, P2 lub P3 powinna mie¢ na odcinku prostym w
planie jednostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2% i nie wieksze niz 3%.

2. Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy P4 powinna mie¢ na odcinku prostym w planie dwustronne
pochylenie poprzeczne, nie mniejsze niz 2% i nie wieksze niz 3%.

3. Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy P1, P2, P3 lub P4 powinna mie¢ na tuku kotowym w planie
jednostronne pochylenie poprzeczne o wartosci okreslonej w tabeli:

Predkos¢ Wartos¢ promienia tuku w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdni
projektowa
facznicy (km/h)
2% 3% 4% 5% 6% 7%

80 E580 420-579 350-419 290-349 270-289 250-269
70 365 290-364 235-289 215-234 195-214 185-194
60 F250 190-249 155-189 140-154 130-139 120-129
50 @160 125-159 100-124 90-99 85-89 75-84
40 FI95 75-94 60-74 55-59 50-54 45-49
30 2160 50-59 40-49 35-39 30-34 25-29

4. Zachowanie wartosci pochylenia poprzecznego jezdni fgcznicy, o ktérym mowa w ust. 1i 2, nie
jest wymagane na krzywych przejsciowych i na prostych przejsciowych przed i za tukiem kotowym, na
ktérych nastepuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego. Strefy te powinny by¢ tak ksztattowane,
zeby byt zapewniony sprawny odptyw wody.



§ 89. 1. Szerokos¢ jezdni fgcznicy powinna byé zwiekszona na tuku kotowym w planie o promieniu R
mniejszym niz 150 m o wartos¢:
1) 50/R - natacznicy P1,
2) 70/R - natacznicy P2, P3 lub P4.
2. Zwiekszenie szerokosci jezdni, o ktorym mowa w ust. 1, wykonuje sie na krzywej przejsciowej lub
na prostej przejsciowej, jesli krzywa przejsciowa nie wystepuje.

§90. 1. O$ jezdni tacznicy w planie powinna sktada¢ sie z odcinkéw prostych i odcinkow
krzywoliniowych.
2. Odcinek krzywoliniowy moze zawieraé ftuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych
przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych.
3. tacznica powinna by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, zeby bylo zachowane
bezpieczenstwo pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig projektowg po mokrej nawierzchni.
4. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 3, uznaje sie za spetnione, jezeli:
1) wartosci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylenia poprzecznego jezdni tgcznicy
odpowiadajg wymaganiom okreslonym w § 88 ust. 3,
2) parametry geometryczne tgcznicy nie przekraczajg wartosci okreslonych w tabeli:

Predkos¢ Najwieksze pochylenie podtuzne (%) Najmniejszy promien tuku w
projektowa | Najmniejszy przekroju podtuznym (m)
tacznicy parametr
(km/h) klotoidy (m)
tacznicy wyjazdowej facznicy wjazdowej wypuktego
wklestego
na na na na na fuku na
wzniesieniu | spadku | wzniesieniu | spadk | w planie | prostej
u w
planie
80 100 5 4 4 5 4500 3000 2000
70 90 5 4 4 5 3200 2000 1400
60 75 6 5 5 6 2700 1700 1000
50 60 6 5 5 6 1400 1000 750
40 40 6 6 6 7 700 500 500
30 25 6 6 6 7 500 200 250

3) odlegtos¢ widocznosci na tgcznicy jest nie mniejsza niz okresdlona w § 168.

§ 91. 1. Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg mozna stosowac na wezle lub na odcinku drogi miedzy
weztami, jezeli taka potrzeba wynika z kierunkowego rozktadu ruchu lub usytuowania wyjazdow i
wjazdow.

2. Predkosc¢ projektowa jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej powinna wynosi¢ 60 km/h, a wyjgtkowo
70 km/h lub 80 km/h.

3. Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca powinna by¢ jednokierunkowa i w zaleznosci od
miarodajnego natezenia ruchu mie¢ przekréj poprzeczny taki jak tgcznica P1, P2 albo P3.

4. Uksztattowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej w planie i w przekroju podtuznym powinno



odpowiadaé¢ wymaganiom dotyczgcym tgcznic, o ktérych mowa w § 90.

§ 92. Pochylenia poprzeczne gruntowego pobocza tgcznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
powinny by¢ ustalone z zachowaniem warunkoéw, o ktérych mowa w § 37 ust. 2i 3.

§ 93. Pochylenia skarp nasypow i wykopow tgcznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej powinny
by¢ ustalone z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 42.

§ 94. 1. Wyjazd w wezle typu WA oraz wyjazd z drogi klasy A, S i GP w wezle typu WB powinny
mie¢, z zastrzezeniem ust. 9, réwnolegte pasy wytgczania.
2. Do pasa wylgczania, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy:
1) klin, na ktérego diugosci pas wylgczania uzyskuje petng szerokosc,
2) odcinek zwalniania, ktérego diugosé jest mierzona od konca klina do poczatku tuku kotowego
tgcznicy.
3. Pas wylgczania na tgcznice P1, P2 lub P3, powinien mie¢:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz:
a) 100 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,
b) 75 m - przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,
¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,
2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w tabeli:

Réznica Dtugosc odcinka zwalniania (m) przy pochyleniu podtuznym pasa wytgczania

predkosci
AV(km/h)

-5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%

60 280 250 230 210 190 170 160 150

50 250 230 210 190 170 150 140 130

40 220 200 180 170 150 130 120 110

30 170 160 150 140 120 110 100 90

@20 120 110 100 95 85 75 70 65

Oznaczenia: AV=0,75x Vp, - V,,
gdzie: V- predkos¢ miarodajna drogi w km/h,
V,, - predko$c¢ projektowa tgcznicy w km/h.

4. Odcinek zwalniania, o ktbrym mowa w ust. 3 pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,5 m,
jesli predkos¢ projektowa drogi jest wieksza od 80 km/h, i 3,0 m w pozostatych wypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z
elementow wystepuje na tgcznicy.

5. Podwdjny pas wytgczania na fgcznice P3, bez zmniejszenia liczby pasoéw ruchu na jezdni drogi,
powinien miec:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 200 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,

b) 150 m - przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 100 m - w pozostatych wypadkach,

2) wspolng krawedz pasa wylgczania o petnej szerokosci i jezdni drogi, o dtugosci nie mniejszej niz 400

m.



6. Podwdjny pas wytagczania na tgcznice P3, ze zmniejszeniem o jeden liczby paséw ruchu na jezdni
drogi, powinien miec:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m - przy predko$ci miarodajnej drogi 110 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

2) wspolng krawedz pasa wytgczania o petnej szerokosci i jezdni drogi, o dtugosci nie mniejszej niz 450

m.

7. Odcinek, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust. 6 pkt 2, powinien mie¢ dwa pasy ruchu o szerokosci
nie mniejszej niz 7,0 m oraz pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

8. Pas wytgczania, o ktérym mowa w ust. 3, powinien mie¢ wspding krawedz odcinka pasa o peinegj
szerokosci i jezdni drogi klasy A lub S, o dtugosci nie mniejszej niz 200 m przy predkosci miarodajnej 130
km/h, nie mniejszej niz 175 m przy predkosci miarodajnej 110 km/h i nie mniejszej niz 150 m przy
predkosci miarodajnej ponizej 110 km/h. W odniesieniu do jezdni drég klas GP i G wymienione dtugosci
nie powinny by¢ mniejsze niz odpowiednio 150 m, 125 m i 100 m.

9. W wypadku dobrej widocznosci wyjazdu z jezdni drogi na tgcznice P1 moze byé stosowany
kierunkowy pas wytgczania, jezeli predkos¢ projektowa drogi jest mniejsza niz 120 km/h. Kierunkowy pas
wytgczania powinien miec:

1) skos 1: 30 z klinem o dtugosci 75 m,

2) odcinek zwalniania o dlugosci nie mniejszej niz okreslona w tabeli w ust. 3 pkt 2; jego dlugos¢ jest
mierzona od konhca klina do poczatku tuku kotowego tgcznicy,

3) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego,
ktéry z elementow wystepuje na tgcznicy.

10. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wylgczania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny by¢ dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

11. Wyjazdy z drog w wezle typu WC mogg mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére sg czescig
skrzyzowan na tych drogach.

§ 95. 1. Wyjazd z fgcznicy i z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, z zastrzezeniem ust. 8, powinny
mie¢ rownolegte pasy wylgczania.
2. Pas wylgczania z tgcznicy P1 na tgcznice P1 powinien mie¢:
1) Klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz 150 m, jezeli jest to wezet typu WA, i nie mniejszej
niz 100 m w pozostatych wypadkach.
3. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,0 m
oraz opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m.
4. Pas wytgczania z tgcznicy P2 lub P3 na tgcznice P1 powinien mieé:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz 150 m, jezeli jest to tgcznica P3, i nie mniejszej niz
100 m, jezeli jest to tgcznica P2.
5. Odcinek zwalniania, o ktéorym mowa w ust. 4 pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,0 m
oraz opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m.
6. Pas wytgczania z tgcznicy P3 na tgcznice P3 powinien mie¢:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt 2.
7. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 2, powinien mie¢ dwa pasy ruchu oraz pas
awaryjny o szerokosciach jak na tgcznicy P3.
8. W wypadku dobrej widocznosci wyjazdu z tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej w
weZle typu WA lub WB:
1) diugosci klina i odcinka zwalniania na pasie wylgczania moga by¢ nawet o potowe krétsze,
2) moze by¢ stosowany kierunkowy pas wytgczania.
9. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wylgczania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym, powinny by¢ dostosowane do jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j.

8 96. 1. Wjazd w wezle typu WA oraz wjazd na droge klasy A, S lub GP w wezZle typu WB powinny
mie¢ rownolegte pasy wigczania, z zastrzezeniem ust. 9, umieszczone z prawej strony jezdni



krzyzujacych sie drég.
2. Do pasa wtgczania, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy:
1) odcinek przyspieszania, ktérego dlugos¢ jest mierzona od kohca tuku kotowego na tgcznicy do
poczatku klina,
2) Kklin, na ktérego dtugosci zanika pas wtagczania.
3. Pas wigczania z tgcznic P1 lub P2 powinien mie¢:
1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w tabeli:

Réznica Dtugos¢ odcinka przyspieszania (m) przy pochyleniu podtuznym pasa wiaczania
predkosci
AV (km/h)

-5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%

60 190 200 210 230 270 340 390 450

50 170 180 200 210 250 320 370 430

40 150 160 180 190 230 290 330 400

30 130 140 150 160 200 250 290 350

220 90 100 110 120 160 200 240 300

Oznaczenia: AV=0,75x V, - V,,
gdzie: V- predkos¢ miarodajna drogi w km/h,
V,, - predko$c¢ projektowa fgcznicy w km/h.

2) klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m - przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach.

4. Odcinek przyspieszania, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 1, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,5
m, jesli predkos¢ projektowa drogi jest wigksza od 80 km/h, i 3,0 m w pozostatych wypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z
elementdéw wystepuje na tacznicy.

5. Pas wigczania, o ktérym mowa w ust. 3, powinien mie¢ wspdélng krawedz odcinka pasa o petnej
szerokosci i jezdni drogi klasy A lub S, na dtugosci nie mniejszej niz 250 m przy predkosci miarodajnej
drogi 130 km/h, nie mniejszej niz 200 m przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h i nie mniejszej niz 150
m przy predkosci miarodajnej drogi ponizej 110 km/h. W odniesieniu do jezdni drég klas GP i G
wymienione dtugosci nie powinny by¢ mniejsze niz odpowiednio 200 m, 150 m i 100 m.

6. Podwdjny pas wtgczania z fgcznicy P3 powinien miec:

1) dwa nastepujgce po sobie odcinki rownolegtego wzgledem krawedzi jezdni drogi pasa witgczania,

kazdy o dtugosci nie mniejszej niz 500 m,

2) kliny na koncach odcinkow, o ktérych mowa w pkt 1, dtugo$ci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m - przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

3) szerokosc¢:
a) 7,0 m - dwéch pasow ruchu na pierwszym odcinku przyspieszania,
b) 3,5 m - pasa ruchu na drugim odcinku,
4) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.
7. Podwaojny pas wigczania z tgcznicy P3, ze zwigkszeniem o jeden liczby paséw ruchu na drodze,



powinien miec:
1) odcinek réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni pasa wtgczania, o dtugosci nie mniejszej niz 500 m,
2) klin o dlugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predko$¢ miarodajna drogi jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m - przy predkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

3) pas ruchu na odcinku przyspieszania o szerokosci 3,5 m,
4) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

8. Pochylenie podiuzne i poprzeczne pasa witgczania oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym
powinny by¢ dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

9. Pas wigczania, o ktérym mowa w ust. 1, powinien by¢ stosowany, jezeli droga w obrebie wjazdu
jest dwujezdniowa. W wypadku drogi jednojezdniowej powinien by¢ stosowany dodatkowy pas ruchu jak
na skrzyzowaniu.

10. Wjazdy na drogi w wezle typu WC moga mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére sg czescig
skrzyzowan na tych drogach.

§ 97. 1. Wjazd na tacznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg powinien mieé¢ rownolegty pas
wigczania.
2. Pas wigczania, o ktérym mowa w ust. 1, powinien miec:
1) odcinek przyspieszania o diugosci nie mniejszej niz 90 m i szerokosci 3,0 m oraz opaske o
szerokosci co najmniej 0,5 m,
2) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m.
3. W wypadku dobrej widocznosci wjazdu, o ktéorym mowa w ust. 1, w wezle typu WA Ilub WB,
dtugosci odcinka przyspieszania i klina mogg by¢ nawet o potowe krotsze niz okreslone w ust. 2.

§ 98. 1. Obszar przeplatania moze wystepowac na jezdni drogi klasy S i drogach nizszych klas oraz
na jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;.

2. Na obszarze przeplatania powinna by¢ zwiekszona liczba paséw ruchu nie mniej niz o jeden, na
dtugosci od 100 m do 300 m, odpowiednio do potrzeb i warunkéw uzytkowych.

Rozdziat 15
Przejazdy drogowe i skrzyzowania z liniami kolejowymi

§ 99. Droga w obrebie przejazdu drogowego powinna by¢ tak zaprojektowana i wykonana, zeby nie
ograniczata wlasciwosci technicznych i uzytkowych drogi, z ktorg sie krzyzuje.

§ 100. Skrzyzowanie drogi z linig kolejowg powinno by¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie z
przepisami w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie.

Dziat IV
WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROG
Rozdziat 1
Urzadzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode
§101. 1. Urzgdzenia do powierzchniowego odwodnienia pasa drogowego powinny zapewniac
sprawne odprowadzenie wody.
2. Wymiary urzgdzen odwadniajgcych droge ustala sie na podstawie deszczu miarodajnego,
okreslonego przy prawdopodobiehAstwie p pojawienia sie opadow, przy czym prawdopodobienstwo to

WYnosi:
1) p=10% - na drodze klasy A lub S,



2) p=20% - na drodze klasy GP,
3) p=50% - na drodze klasy G lub Z,
4) p =100% - na drodze klasy L lub D.
3. Obliczenia hydrauliczne urzgdzenn odwadniajacych powinny by¢ wykonane zgodnie z Polskg
Norma.

§102. 1. Rowy odwadniajgce droge wykonuje sie w ksztalcie optywowym, trojkgtnym Ilub
trapezowym.

2. Réw optywowy stosuje sie na drogach klas A i S, a dopuszcza sie jego stosowanie na drodze
klasy GP wylgcznie w wykopach.

3. Row optywowy stosuje sie w wykopie, przy krawedzi korony drogi, jezeli korpus drogi ma
odwodnienie wgtebne lub jest wykonany z materiatu nie wymagajgcego odwodnienia wgtebnego; réw
optywowy powinien byé réwniez stosowany przy wysokosci skarpy nasypu do 2 m, gdy zachodzi potrzeba
odprowadzenia wody, w wypadku niestosowania skrajnej bariery ochronnej. Szeroko$¢ rowu optywowego
nie powinna by¢é mniejsza niz 1,5 m, a gteboko$¢ nie powinna by¢ wieksza niz 1/5 jego szerokosci.

4. Roéw trojkatny stosuje sie na drogach klasy A, S i GP, w szczegolnosci w celu ufatwienia
utrzymania drogi, kiedy wysokos¢ skarpy nasypu lub wykopu jest mniejsza niz 1,0 m. Pochylenie skarpy
wewnetrznej nie powinno by¢ wigksze niz 1 : 3, skarpy zewnetrznej nie wigksze niz 1 : 5, a gtebokos¢
rowu powinna wynika¢ ze sposobu odwodnienia korpusu drogi.

5. Réw trapezowy stosuje sie na drogach wszystkich klas, z zastrzezeniem ust. 6, a takze jako réw
stokowy. Dno rowu powinno mie¢ szerokos¢ co najmniej 0,4 m, a gtebokos¢ rowu nie powinna byc¢
mniejsza niz 0,5 m, przy czym jezeli gérna cze$¢ korpusu drogi jest odwadniana drenami lub warstwg
odsaczajgca, dno rowu powinno byé ponizej poziomu wylotu drenu, sgczka lub warstwy odsgczajacej nie
mniej niz 0,2 m, a na odcinku wododziatu nie mniej niz 0,1 m. Pochylenie skarpy rowu nie powinno by¢
wieksze niz 1:1,5 z zastrzezeniem § 42.

6. Réw trapezowy, o ktérym mowa w ust. 5, dopuszcza sie na drodze klasy A lub S, gdy na koronie
drogi przewiduje sie ustawienie skrajnej bariery ochronnej.

7. Potgczenie rowow, o ktérych mowa w ust. 1, powinno by¢ wykonane w sposéb ptynny.

8. Réw stokowy stosuje sie w celu przejecia wody powierzchniowej naptywajacej ze stoku; row
stokowy powinien by¢ wykonany co najmniej 3,0 m powyzej krawedzi przeciecia sie skarpy wykopu z
terenem. ROw ten nie moze zmniejszaé statecznosci skarpy wykopu. Gdy istnieje obawa, ze réw stokowy
nawodni skarpe wykopu, powinien by¢ uszczelniony lub odsuniety od skarpy wykopu. Pochylenie skarp
rowu stokowego nie powinno by¢ wigksze niz 1 : 1,5.

9. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody nalezy stosowac pochylenie podtuzne dna
rowu nie mniejsze niz 0,5%; dopuszcza sie pochylenie dna rowu nie mniejsze niz 0,2% na terenie
ptaskim oraz na terenie ptaskim o gruntach przepuszczalnych i odcinkach wododziatu - nie mniejsze niz
0,1%. Najwieksze dopuszczalne pochylenie podtuzne dna rowu w zalezno$ci od rodzaju gruntu lub
sposobu umocnienia jego dna okre$la Polska Norma.

§ 103. 1. Urzadzenie Sciekowe, zwane dalej "Sciekiem", powinno by¢ stosowane w wypadku, gdy
woda powierzchniowa spowodowataby uszkodzenie elementéw korpusu drogi, oraz na obszarze, z
ktérego odprowadzenie wody powierzchniowej bezposrednio do ziemi lub do odbiornika wody nie jest
dopuszczalne.

Scieki mogg byé stosowane do odwodnienia elementéw pasa drogowego, w szczegdInosci:
1) jezdni, pasa awaryjnego, utwardzonego pobocza, opaski, chodnika, $ciezki rowerowej,
2) pasa dzielgcego,

3) odprowadzenia wody z krawedzi korony w wykopie skalistym lub przy scianie oporowej,
4) umocnienia dna rowu.
2. Ze wzgledu na cechy uzytkowe wyréznia sie nastepujgce scieki:
1) pfaskie (przykraweznikowe),
2) korytkowe,
3) kryte.

3. Wody powierzchniowe ze $cieku powinny by¢é odprowadzone przez studzienki $ciekowe
przykanalikiem do kanalizacji lub w wypadku braku kanalizacji - przykanalikiem do rowu przydroznego.

4. Dopuszcza sie na drogach klasy G i drogach nizszych klas odprowadzenie wody do rowu
przydroznego, o ktérym mowa w ust. 3, sciekiem podchodnikowym lub Sciekiem skarpowym.



5. Zakonczenie wylotu przykanalika i $cieku skarpowego, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, powinno
chronié réw przed rozmywaniem.

6. Pochylenie podiuzne dna $cieku powinno byé nie mniejsze niz 0,5%; na terenie ptaskim
dopuszcza sie pochylenie podituzne dna $cieku nie mniejsze niz 0,2%. W wypadku gdy Sciek ma
niewystarczajgce pochylenie podiuzne, dopuszcza sie tamanie niwelety dna scieku w celu zwigkszenia
pochylenia podtuznego.

7. Odlegtos¢ miedzy miejscami odprowadzenia wody ze $Scieku powinna by¢ okreslona przy
uwzglednieniu ilosci wody sptywajgcej z powierzchni zlewni, pochylenia podiuznego dna $cieku i jego
napetnienia. Przy pochyleniu podtuznym dna $cieku wynoszgcym 0,2% odlegtosé ta nie powinna byé
wieksza niz 50 m.

8. Miejsca odprowadzenia wody, o ktérych mowa w ust. 7, na terenie zabudowy powinny byé
umieszczane w szczegolnosci:

1) przed skrzyzowaniem lub przejsciem dla pieszych od strony naptywu wody,
2) w najnizszym miejscu wklestego zatamania niwelety dna scieku.

9. Studzienki $ciekowe powinny by¢ zlokalizowane poza pasem ruchu, opaska, utwardzonym
poboczem lub pasem awaryjnym, cofniete za krawedz nawierzchni. Przy przebudowie albo remoncie ulic
oraz przy budowie nowych ulic klasy G i ulic nizszych klas dopuszcza sie lokalizowanie studzienek
Sciekowych w jezdni przy krawezniku.

§ 104. 1. Urzagdzenia do powierzchniowego odwodnienia placu powinny zapewniaé sprawne
odprowadzenie wody.

2. Plac powinien by¢ podzielony na zlewnie, z ktérych odprowadzana woda do jednej studzienki
Sciekowej nie powinna mie¢ wiekszej powierzchni niz 800 m?>.

3. Pochylenie wzdtuz kierunku sptywu wody nie powinno by¢ mniejsze niz 0,4%.

4. Wzdtuz obrzezy zbierajgcych wode ze zlewni, o ktérych mowa w ust. 2, nalezy przewidzie¢ Scieki
ptaskie lub kryte, w ktérych powinny by¢ usytuowane studzienki sciekowe.

§ 105. 1. Urzadzenia do wgtebnego odwodnienia drogi majg na celu odprowadzenie wody z podfoza
korpusu drogowego.
2. Parametry urzadzen do odwodnienia wgtebnego drogi powinny by¢ okreslone na podstawie badan
gruntowo-wodnych podtoza.
3. Odwodnienie wgtebne moze by¢ stosowane do:
1) odprowadzenia wody z warstwy odsaczajgcej i wody przedostajgcej sie z powierzchni pasa
drogowego do gruntu,
2) obnizenia poziomu wody gruntowej, jezeli spdd konstrukcji nawierzchni jest wyniesiony mniej niz 1,0
m nad poziom wody gruntowej.
4. Do obnizenia poziomu wody gruntowej mozna stosowal dreny. Dren nalezy umieszczaé, w
zalezno$ci od potrzeb, pod dnem rowu, dnem $cieku lub w pasie dzielgcym.
5. W wypadku naptywu wody gruntowej w wykopie w kierunku korpusu drogi mozna stosowac dren
odcinajgcy. Dren ten od strony korony drogi powinien by¢ uszczelniony.
6. Jezeli woda gruntowa wyptywa na skarpe wykopu, powinien by¢ stosowany dren skarpowy.
7. Dren powinien by¢ umieszczony ponizej gtebokosci przemarzania gruntu. Dopuszcza sie
wykonanie ptytkiego drenu do odprowadzenia wody z warstwy odsgczajace;.
8. Spadek podtuzny drenu powinien byé nie mniejszy niz 0,2%.

§ 106. 1. Kanalizacje deszczowg wykonuje sie, gdy nie ma mozliwosci odprowadzenia wody za
pomoca urzgdzen do powierzchniowego odwodnienia lub gdy wymagaja tego przepisy odrebne.
2. Przy usytuowaniu kanalizacji deszczowej w pasie drogowym powinna by¢ uwzgledniona
lokalizacja innych urzgdzen i budowli podziemnych, a takze nadziemnych o gtebokich fundamentach.
3. Kolektor kanalizacji deszczowej powinien by¢ usytuowany, z zastrzezeniem ust. 4:
1) na dwujezdniowej drodze w pasie dzielgcym lub w innym uzasadnionym technicznie miejscu poza
jezdnia,
2) na jednojezdniowej drodze pod chodnikiem, pasem zieleni, poboczem lub poza korong drogi, jezeli
uzasadniajg to wzgledy zagospodarowania pasa drogowego.
4. Na drodze klasy Z i drogach nizszych klas oraz na przebudowywanym albo remontowanym
odcinku drogi klasy GP lub G na terenie zabudowy dopuszcza sie usytuowanie kolektora kanalizacji



deszczowej pod jezdnig. Studzienki rewizyjne, o ktérych mowa w ust. 7, powinny by¢ usytuowane w
miejscu najmniej narazonym na dziatanie két pojazdéw.

5. Strop kolektora lub przykanalika powinien by¢ zagtebiony ponizej gtebokosci przemarzania gruntu.
Gdy uzyskanie tego zagiebienia nie jest mozliwe, w szczegdlnosci ze wzgledu na zapewnienie
wymaganego pochylenia podtuznego, nalezy przewidzie¢ odpowiednig ich izolacje.

6. Srednica kolektora powinna by¢ ustalona na podstawie ilogci wody sptywajgcej z odwadniane;
powierzchni oraz przy zatozeniu, ze:

1) predkos¢ przeptywu wody nie powinna by¢é mniejsza niz 0,5 m/s,

2) najwieksza predkos¢ przeptywu nie powinna przekroczy¢ wartosci dopuszczalnej dla materiatu, z
ktérego kolektor jest wykonany,

3) pochylenie dna kolektora o srednicy 0,30 m nie powinno by¢ wieksze niz 3,0%, a o srednicy 1,00 m i
wiekszej co najwyzej 1,0%; przy posrednich s$rednicach kolektora jego pochylenie nalezy
interpolowac; srednica kolektora nie powinna by¢ mniejsza niz 0,30 m, przykanalika za$ - 0,15 m.

7. Studzienka rewizyjna powinna byé stosowana, gdy kolektor zmienia kierunek, rozgatezia sie,
zmienia srednice lub pochylenie podtuzne. W innych wypadkach studzienki te rozmieszcza sie przy
zachowaniu odlegtosci okreslonych w Polskiej Normie.

§ 107. 1. Indywidualne rozwigzania urzgdzen odwadniajgcych uwzgledniajgce specyficzne warunki
otoczenia i podioza mogg by¢ stosowane w szczegdlnosci na drodze przebiegajacej na terenie
chronionym, w niekorzystnych warunkach gruntowo-wodnych, w terenie gorskim, na obszarze
osuwiskowym albo na terenie podlegajgcym wptywom eksploatacji gorniczej.

2. Urzagdzenia, o ktérych mowa w ust. 1, to w szczegolnosci:

1) szczelny przekréj poprzeczny korony drogi,

2) szczelny row odprowadzajgcy wody powierzchniowe,

3) kanalizacja z elastycznych rur,

4) drenaz skarpowy,

5) ekrany itowe odcinajgce doptyw wody,

6) przegrody zmniejszajgce predkosc przeptywu, kaskady, bystrotoki, rynny,
7) dreny pionowe, studnie drenarskie i chtonne.

§ 108. 1. Wody opadowe z pasa drogowego odprowadzane do odbiornika wody lub do ziemi
powinny spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach dotyczgcych ochrony srodowiska.

2. Wody z kanalizacji mozna odprowadza¢ do odbiornika wody kolektorem lub rowem odptywowym,
przy czym w zaleznosci od potrzeb dla oczyszczenia odprowadzanej wody moze byé stosowany réw
trawiasty, o pochyleniu podtuznym dna nie przekraczajagcym 0,5%, w ktérym mogg byé stosowane
przegrody. Woda z kolektora powinna by¢ odprowadzona do odbiornika wodnego przez urzgadzenia
oczyszczajgce.

3. Jezeli nie ma mozliwosci odprowadzenia nie oczyszczonej wody z urzadzer odwadniajgcych,
powinno sie stosowac urzgdzenia zabezpieczajgce srodowisko przed zanieczyszczeniami sptywajgcymi z
drogi.

4. Urzadzeniami, o ktérych mowa w ust. 3, moga by¢ w szczegdlnosci:

1) zbiornik retencyjno-infiltracyjny - gdy zachodzi potrzeba zwolnienia odptywu lub zatrzymania wody,

2) zbiornik infiltracyjny - gdy grunt do gtebokosci 1,5 m ponizej dna zbiornika zapewnia szybko$¢ filtraciji
co najmniej 1,25 cm/h i znajduje sie powyzej poziomu wody gruntowej,

3) réw infiltracyjny - gdy grunt do gtebokosci 1,5 m ponizej dna rowu zapewnia szybkos¢ filtracji co
najmniej 0,7 cm/h i znajduje sie powyzej poziomu wody gruntowej,

4) réw trawiasty - gdy jest stosowany samodzielnie lub w potgczeniu z innymi urzgdzeniami
oczyszczajgcymi; powinien by¢ pokryty gestg trawg wysoko koszong, na podtozu o szybkosci filtraciji
co najmniej 1,25 cm/h.

5. Odlegto$¢ od zabudowy urzadzen, o ktérych mowa w ust. 4, nie powinna byé mniejsza niz 8,0 m;
w celu utrzymania sprawnosci technicznej tych urzadzen powinien by¢ zapewniony dojazd.

Rozdziat 2

Urzadzenia oswietleniowe



§ 109. 1. Droga powinna by¢ oswietlona ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu, w szczegdlnosci:
1) gdy przebiega przez obszar oswietlony i wystepuje zagrozenie ol$nienia uczestnikéw ruchu,
2) w obrebie wezta lub skrzyzowania, jezeli jedna z krzyzujgcych sie drog jest oswietlona,
3) na skrzyzowaniu z drogg klasy S,
4) na skrzyzowaniu typu rondo,
5) na skrzyzowaniu skanalizowanym z wyspami w kraweznikach - jezeli jest to droga klasy GP,
6) miedzy odcinkami oswietlonymi - jezeli dlugos¢ odcinka nie przekracza 500 m,
7) na odcinku przylegtym do obiektu mostowego - jezeli obiekt jest oswietlony,
8) w obrebie miejsca poboru optat, zwanego dalej "MPO",
9) na ulicy klasy S,
10) na jednojezdniowej ulicy o czterech i wiekszej liczbie paséw ruchu,
11) na skrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym znajdujg sie budynki uzytecznosci publiczne;j,
przystanki komunikacji zbiorowej,
12) w obrebie przejscia dla pieszych i dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie
zabudowy.

2. Urzadzenie obstugi podroznych, pojazdow i przesytek - miejsce obstugi podréznych, o ktérym
mowa w przepisach o drogach publicznych, zwane dalej "MOP", parking dla pojazdéw ciezarowych,
stacja paliw powinny by¢ oswietlone co najmniej w czesci dostepnej dla uczestnikéw ruchu.

3. Swiatlo o$wietlenia nie moze zmieniaé barwy znakéw drogowych.

4. Miedzy oswietlonym a nie o$wietlonym odcinkiem drogi powinna by¢ wykonana strefa przejsciowa
0 zmniejszajgcym sie natezeniu Swiatta i dtugosci nie mniejszej niz:

1) 200 m - na drodze klasy A lub S,
2) 100 m - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas.

5. Stlupy oswietleniowe powinny byé tak usytuowane, aby nie powodowaly zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oswietleniowe oraz oprawy o$wietleniowe
powinny by¢ umieszczone poza skrajnig drogi, o ktérej mowa w § 54.

6. Odlegtos¢ lica stupa o$wietleniowego nie powinna by¢ mniejsza niz :

1) 1,0 m - od krawedzi jezdni nie ograniczonej kraweznikami,

2) 0,5 m - od krawedzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzonego pobocza lub opaski,
3) 1,0 m - od lica kraweznika na drodze klasy S lub GP,

4) 0,5 m - od lica kraweznika na drodze klasy G i drogach nizszych klas,

przy spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w § 130.

7. Wymagania dotyczgce natezenia oswietlenia i rozmieszczenia punktéw swietinych okreéla Polska
Norma.

Rozdziat 3
Obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu

§110. 1. Droga w zaleznosci od potrzeb moze byé wyposazona w obiekty i urzadzenia obstugi
uczestnikdw ruchu. Do obiektow tych i urzadzeh zalicza sie w szczegdlnosci MOP, punkty kontroli
samochodéw ciezarowych, MPO, zatoki postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, petle
autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejscia dla pieszych.

2. Obiekty i urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, mogg znajdowac sie w obrebie korony lub poza
korong drogi w zaleznosci od ich przeznaczenia.

3. Odlegtos¢ obiektdow budowlanych przeznaczonych do obstugi pojazdéw i uczestnikdw ruchu od
krawedzi jezdni drogi nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w przepisach o drogach publicznych.

4. Obiekty i inne przeszkody ograniczajgce widocznos¢ powinny by¢ usytuowane poza wymaganym
polem widoczno$ci, o ktérym mowa w rozdziale 2 dziatu VII.

§ 111. 1. Odlegtos¢ miedzy sasiednimi MOP na drodze klasy A powinna by¢ nie mniejsza niz 15 km,
a odlegtos¢ MOP od przejscia granicznego - nie mniejsza niz 3,0 km. Przy przebudowie albo remoncie
drogi klasy A, w wypadku istniejgcych obiektéw i urzadzen obstugi uczestnikéw ruchu, dopuszcza sie
zmniejszenie do 50% tych odlegtosci.

2. Odlegtos¢ miedzy sgsiednimi MOP na drodze klasy S powinna by¢ nie mniejsza niz 10 km, a
odlegtos¢ MOP od przejscia granicznego - nie mniejsza niz 1,5 km. Przy przebudowie albo remoncie



drogi klasy S, w wypadku istniejgcych obiektéw i urzadzen obstugi uczestnikéw ruchu, dopuszcza sie
zmniejszenie do 50% tych odlegtosci.

§112. 1. MOP na drodze klasy A lub S powinien zapewni¢ obstuge uczestnikéw ruchu w zakresie, o
ktéorym mowa w § 114. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy S dopuszcza sie odrebne
usytuowanie istniejgcych obiektow i urzgdzen obstugi uczestnikéw ruchu przy dodatkowej jezdni, ktéra
powinna by¢ potgczona z jezdnig drogi klasy S jednym wyjazdem i wjazdem.

2. Odlegto$¢ miedzy wyjazdem i wjazdem z MOP jest okreslona w § 166 ust. 2.

§ 113. 1. Polgczenie obiektu lub urzgdzenia obstugi uczestnikow ruchu z droga, jezeli nie jest ono
usytuowane bezposrednio przy jezdni, powinno by¢ zapewnione za pomocag dwu- lub jednokierunkowego
wyjazdu i wjazdu.

2. Wyjazd i wjazd na droge klasy A lub S z obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikéw ruchu powinny
by¢ zlokalizowane oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu.

3. Na drodze klasy GP i drogach nizszych klas o dwéch jezdniach oraz na jednojezdniowej drodze o
miarodajnym natezeniu ruchu wiekszym niz 800 P/h, potgczenie obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikow
ruchu z drogg powinno by¢ wykonane oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu.

4. Na jednojezdniowej drodze klasy GP i drogach nizszych klas o predkosci miarodajnej powyzej 70
km/h dopuszcza sie wykonanie wyjazdu i wjazdu na droge z obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikéw
ruchu dla obu kierunkéw ruchu po jednej stronie drogi, jezeli natezenie miarodajne ruchu nie jest wieksze
niz 400 P/h. Przy wiekszym miarodajnym natezeniu ruchu w obrebie wyjazdu z drogi do tych urzgdzen
nalezy zapewni¢ dodatkowy pas ruchu dla skretéw w lewo.

5. Na drogach nie wymienionych w ust. 2, 3 i 4 wyjazdy i wjazdy na droge z obiektu i urzgdzenia
obstugi uczestnikdw ruchu moga by¢ usytuowane dla jednego lub obu kierunkéw ruchu, jesli nie zagraza
to bezpieczenstwu ruchu.

6. Zatoka autobusowa, niezaleznie od klasy drogi, powinna by¢ przeznaczona do ruchu w jednym
kierunku.

7. Wyjazd z drogi do obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikéw ruchu i wjazd na droge nie mogg byc¢
usytuowane w miejscach zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu drogowego, a w szczegodlnosci:

1) w obszarze oddziatywania skrzyzowania lub wezla,

2) w miejscu, w ktérym nie jest zapewniona wymagana widocznos¢ wjazdu na droge,

3) na odcinku drogi o pochyleniu niwelety wiekszym niz 4%,

4) nie blizej wierzchotka tuku wypuktego niz wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie,
5) na odcinku wystepowania dodatkowego pasa ruchu.

8. Pofgczenie obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikow ruchu do drogi klasy A lub S powinno by¢
wyposazone w pasy wytgczania i wtgczania.

9. Potgczenie obiektu i urzgdzenia obstugi uczestnikéw ruchu do dwujezdniowych drég klasy GP i
drég nizszych klas powinno by¢ wyposazone w dodatkowe pasy ruchu. Warunki techniczne, jakim
powinny odpowiada¢ dodatkowe pasy ruchu, sg okreslone w § 66-69.

10. Przedtuzeniem pasa wigczania powinien byé pas awaryjny, a dodatkowego pasa ruchu -
utwardzone pobocze, o dtugosci nie mniejszej niz 100 m i o szerokosci nie mniejszej niz 2,0 m.

§ 114. 1. W celu okreslenia cech uzytkowych MOP wyréznia sie nastepujgce ich rodzaje:

1) MOP | - o funkcji wypoczynkowej: wyposazony w stanowiska postojowe (parking), jezdnie
manewrowe, urzgdzenia wypoczynkowe, sanitarne i oswietlenie; dopuszcza sie wyposazenie w
obiekty matej gastronomii,

2) MORP II - o funkcji wypoczynkowo-ustugowej: wyposazony w obiekty, o ktérych mowa w pkt 1, oraz w
stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty gastronomiczno-handlowe, informacji
turystycznej,

3) MOP lll - o funkcji wypoczynkowej i ustugowej: wyposazony w obiekty, o ktérych mowa w pkt 2,
obiekty noclegowe oraz w zaleznosci od potrzeb w agendy poczty, banku, biur turystycznych, biur
ubezpieczeniowych.

2. MOP | usytuowany naprzeciw MOP Il lub MOP Il ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu nalezy
potgczyé bezkolizyjnym przejsciem dla pieszych.

3. Liczbe stanowisk postojowych w czesci parkingowej nalezy okresli¢ indywidualnie =z
uwzglednieniem w szczegodlnosci sredniego dobowego ruchu w roku, wyrazonego w pojazdach na dobe



(P/d), zwanego dalej "SDR" i czestotliwosci wystepowania MOP oraz ograniczen wynikajgcych z oceny
oddziatywania na srodowisko.

§ 115. 1. Rodzaje MOP, o ktérych mowa w § 114, ustala sie w programie zagospodarowania drogi.

2. W czesci parkingowej MOP, w zaleznosci od potrzeb, nalezy wykonac stanowiska do kontroli
technicznej pojazdéw oraz stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.
Wymiary i liczbe stanowisk do kontroli pojazdow ustala sie indywidualnie. Wymagania dotyczace
usytuowania stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne okresla § 160.

3. Na obszarze MOP dopuszcza sie umieszczanie reklam i tablic informacyjnych nie zwigzanych z
organizacjg ruchu pojazdéw, zgodnie z odrebnymi przepisami.

4. W obrebie MOP w kazdym zespole stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych powinny
by¢ zapewnione nie mniej niz dwa stanowiska postojowe dla samochoddw o0sob niepetnosprawnych,
specjalnie oznakowane i usytuowane blisko wej$¢ do budynkéw uzytecznosci publicznej.

5. Uskok o wysokosci od 2 cm do 15 cm miedzy chodnikiem a jezdnig lub innym urzadzeniem
uzytkowanym przez osoby niepetnosprawne powinien by¢ wyposazony w rampe o szeroko$ci co najmniej
0,90 m i pochyleniu nie wiekszym niz 15%. Przy uskokach wiekszych niz 15 cm powinny by¢ stosowane
pochylnie lub schody, z zachowaniem warunkéw okreslonych w § 45.

6. MOP powinien byé wyposazony w sprzet i urzadzenia ochrony przeciwpozarowej, zgodnie z
warunkami okreslonymi w przepisach dotyczgcych ochrony przeciwpozarowej.

7. Wody powierzchniowe i bytowo-gospodarcze odprowadzone z obiektéw i urzgdzen obstugi
uczestnikdw ruchu wymagajg oczyszczenia przed odprowadzeniem ich do odbiornikéw lub do ziemi,
zgodnie z przepisami o ochronie i ksztattowaniu srodowiska.

§ 116. 1. Wymiary stanowisk postojowych, w zaleznosci od ich usytuowania w stosunku do krawedzi
jezdni, nie powinny by¢ mniejsze niz okreslone w tabelach:
1) dla samochod6éw osobowych:

Rodzaj pojazdu Usytuowanie Dtugosc Szerokosc
pod katem (°)” (m) (m)
Samochdd osobowy 90 4,50 2,30
0 6,00 2,50
Samochdd osobowy z przyczepa 0 10,00 2,50
Samochadd dla os6b niepetnosprawnych 90 4,50 3,60

*)  Wymiary stanowisk postojowych przy innych katach usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni

powinny by¢ ustalone z zachowaniem wymiaréw podanych dla kata 90°.

2) dla samochoddéw ciezarowych i autobuséw:

Rodzaj pojazdu Usytuowanie pod Dtugosé Szerokos¢
katem (m) (m)
(0)2)
Samochadd ciezarowy 90 8,00 3,50
0 15,00 3,00
Autobus 90 10,00 4,00
0 19,00 3,00
Samochéd ciezarowy z 90" 19,00 3,50




przyczepa lub cztonowy 60" 19,00 3,50
0 30,00 3,00

Stanowiska postojowe samochoddéw ciezarowych z przyczepami lub czionowych powinny byé

wykonane jako przelotowe.

Wymiary stanowisk postojowych przy innych katach usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni
powinny by¢ ustalone z zachowaniem wymiaréw podanych dla kgta 90°.

2. Szeroko$¢ jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowych nie powinna by¢ mniejsza niz

okreslono w tabeli:

“)

Rodzaj pojazdu Usytuowanie stanowiska Szerokosc¢ jezdni manewrowej

w stosunku do krawedzi jezdni (°) (m)*)

Samochadd osobowy 90 5,00

60 4,00

45 3,50

0 3,00

Samochadd ciezarowy 90 12,00
60 7,50

45 6,00

0 3,50
Autobus 90 16,00
60 10,00

45 7,50

0 3,50

Przy kacie innym niz podany w tabeli powinna by¢ przyjeta szeroko$¢ jezdni manewrowej jak dla
najblizszego kata wiekszego.

3. Pozostate parametry techniczne:
1) jezdni manewrowej nie powinny by¢é mniejsze niz okreslono w tabeli:

Parametr jezdni Rodzaj pojazdu uzytkujacego jezdnie
Jednostk
a miary
osobowy osobowy z ciezarowy
przyczepa lub autobus

Szerokos¢ jezdni jednokierunkowej:

1) bez kraweznikow m 3,00 3,50 4,50
2) w kraweznikach m 4,50 4,50 4,50
Promien tuku:

m 15 30 30

1) w planie




2) w przekroju podtuznym:

a) wypukty m 250 250 250
b) wklesty m 150 150 150
Promien wewnetrznej krawedzi jezdni m 6,00 10,00 10,00

Predkosé projektowa km/h 30

2) pochylenie stanowisk postojowych nie powinno by¢ wieksze niz:
a) 2,5% - jezeli jest to pochylenie podtuzne,
b) 2,5% - jezeli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twardej ulepszonej,
c) 3,5% - jezeli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twardej nie ulepszonej.

§ 117. 1. Zgodnie z przepisami odrebnymi w odlegtosci nie wiekszej niz 25 km od przejscia
granicznego, na ktérym sa odprawiane samochody ciezarowe, powinien by¢ zlokalizowany parking ze
stanowiskami postojowymi dla tych samochodow.

2. Wyjazd i wjazd na droge z parkingu, o ktérym mowa w ust. 1, powinny by¢é wykonane zgodnie z
warunkami okreslonymi w § 113 ust. 7.

§118. 1. Na drodze klasy GP i drogach nizszych klas, poza terenem zabudowy, dopuszcza sie
usytuowanie zatoki postojowej w obrebie korony drogi, gdy nie ma warunkéw do wykonania parkingu
poza nig.

2. Na drodze zaliczonej do sieci drég miedzynarodowych zgodnie z odrebnymi przepisami oraz na
drodze o predkosci miarodajnej nie mniejszej niz 80 km/h, zatoka postojowa powinna by¢ oddzielona od
jezdni bocznym pasem dzielgcym o szerokosci nie mniejszej niz 1,50 m. Boczny pas dzielgcy powinien
by¢ odsuniety od krawedzi jezdni o0 0,50 m.

3. Zatoka postojowa powinna mie¢ co najmniej 2 stanowiska postojowe, a pojazdy stojgce w zatoce
nie powinny ogranicza¢ widocznosci urzgdzen drogi majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

4. Ustala sie nastepujgce parametry zatoki postojowej poza terenem zabudowy:

1) szerokos¢ zatoki przy jezdni drogi - 3,0 m; w uzasadnionych wypadkach dopuszcza sie szerokosé

nie mniejsza niz 2,5 m, a za bocznym pasem dzielgcym - szerokos$¢ nie mniejszg niz 3,5 m,

2) pochylenie podituzne jezdni w zatoce nie powinno przekracza¢ 2,5%, a jej pochylenie poprzeczne
powinno byé zgodne z pochyleniem jezdni drogi,

3) skos wyjazdowy z drogi powinien by¢ nie wiekszy niz 1 : 3, a skos wjazdowy na droge - nie wigkszy
niz 1 : 1, wyokraglone tukami kotowymi.

5. Na ulicy klasy G i ulicach nizszych klas zatoki postojowe dla samochodéw osobowych mozna
wykonywac¢ przy jezdni. W zaleznosci od warunkéw zagospodarowania, miejsca postojowe mogg by¢ w
stosunku do krawedzi jezdni réwnolegte, prostopadte lub ukosne. Wymiary i parametry techniczne miejsc
postojowych okresla § 116.

6. Na nowych ulicach klasy G zatoka postojowa powinna by¢ oddzielona od jezdni pasem
manewrowym o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m.

7. Ustala sie nastepujace parametry zatoki postojowej na terenie zabudowy:

1) szerokosé zatoki przy jezdni od 2,5 m do 4,5 m - w zalezno$ci od usytuowania miejsc postojowych,

2) pochylenie podituzne jezdni nie powinno przekracza¢ 2,5%, a jej pochylenie poprzeczne nie powinno
by¢ mniejsze niz 2% i zapewnia¢ sprawne odprowadzenie wody,

3) skos wyjazdowy i wjazdowy z miejsc postojowych réwnolegtych - powinien by¢ nie wiekszy niz 1 : 1,

4) zatomy krawedzi jezdni powinny by¢ wyokraglone fukami o promieniu nie mniejszym niz 2,0 m.

§ 119. 1. Zatoke autobusowg, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, nalezy usytuowac:
1) na prostym w planie odcinku drogi lub na tuku, z zastrzezeniem ust. 6i 7,
2) za skrzyzowaniem,
3) na drodze jednojezdniowej z przesunieciem w kierunku ruchu wzgledem zatoki dla kierunku



przeciwnego,

4) na odcinku drogi o pochyleniu podtuznym nie wiekszym niz:

a) 2,5% - na drogach klasy Si GP,

b) 4,0% - na drogach klasy G i drogach nizszych klas.

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi na terenie zabudowy dopuszcza sie wyjgtkowo inne
usytuowanie zatoki autobusowej niz okreslono w ust. 1 pkt 2.

3. Na drodze klasy S mozna, z uwzglednieniem wymaganh bezpieczenstwa ruchu, usytuowaé zatoke
autobusowa:

1) przy pasie awaryjnym - na odcinku miedzy skrzyzowaniami lub weztami za bocznym pasem
dzielgcym i potgczong z jezdnig drogi pasem wytgczania i witgczania,

2) w obrebie wezla - przy jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub jezdni wydzielonej dla autobuséw i
potagczong z jezdnig drogi pasem wytgczania i wtgczania.

4. Na drodze klasy GP zaliczonej do sieci drog miedzynarodowych, o predkosci miarodajnej nie
mniejszej niz 100 km/h, zatoka autobusowa powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem
dzielgcym.

5.Na dwupasowej drodze dwukierunkowej klasy G, Z lub L, gdy przewiduje sie zbiorowag
komunikacje autobusowg i natezenie miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400 P/h, powinny by¢
wykonane zatoki autobusowe. Przy przebudowie albo remoncie drogi dopuszcza sie odstepstwo od
wykonania zatoki, jezeli jest zapewniona wymagana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie.

6. Mozna wykonac zatoke autobusowg po wewnetrznej stronie tuku w planie, jezeli:

1) naterenie zabudowy - jest zapewniona odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie,

2) poza terenem zabudowy - predko$¢ miarodajna nie jest wieksza niz 70 km/h, a widoczno$¢ przed i
za zatokg jest zapewniona na odlegto$¢ co najmniej 1,5 raza wiekszg niz wymagana odlegtosc
widocznos$ci na zatrzymanie.

7. Mozna wykona¢ zatoke autobusowg po zewnetrznej stronie tuku w planie lub za wierzchotkiem
wypuktego tuku w przekroju podtuznym, jezeli widocznos¢ przed zatokg jest zapewniona na odlegto$¢ co
najmniej réwng wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. Zatoka autobusowa na tuku w planie
powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielgcym.

8. Zatoka autobusowa powinna by¢ wykonana, z zastrzezeniem ust. 9, o parametrach nie
mniejszych niz:

1) dtugos¢ krawedzi zatrzymania - 20,0 m,

2) szerokos¢ zatoki przy jezdni - 3,0 m,

3) szerokos¢ zatoki - 3,5 m, jezeli jest ona oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielgcym,

4) wyokraglenie zatomdéw krawedzi jezdni fukami o promieniu - 30,0 m,

5) szerokos¢ peronu - 1,5 m,

6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawedzi jezdni drogi lub zgodnie z jej
pochyleniem, w zaleznosci od warunkéw odwodnienia.

Skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wiekszy niz 1 : 8, a skos wjazdowy na droge nie wiekszy niz 1 :
4.

9. Dopuszcza sie na ulicach klasy G, L i D inne parametry zatoki autobusowej dostosowane do
wymiaréw pojazdéw, dla ktérych jest ona przeznaczona.

10. Urzadzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi (wiata), powinno byc¢
oddzielne dla kazdego kierunku ruchu i odsuniete od wewnetrznej krawedzi zatoki co najmniej o 1,5 m, a
jezeli zatoka nie jest wykonywana - nie mniej niz 2,5 m od krawedzi jezdni drogi. Urzadzenie to nie moze
ogranicza¢ widocznoéci na drodze i w obrebie skrzyzowania.

§ 120. 1. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna mie¢ perony przystankéw tramwajowych. Peron
przystanku powinien mieé¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu pasazerskiego w godzinie
szczytowej. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G i ulic nizszych klas dopuszcza sie odstepstwo
od wykonania peronu.

2. Szerokos$¢ peronu, do ktdrego dojscie jest w poziomie jezdni lub przejsciem nadziemnym (ktadkg),
powinna by¢ nie mniejsza niz 3,50 m, a przy dojsciu do peronu przejsciem podziemnym - nie mniejsza niz
4,50 m.

3. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G lub Z peron, do ktérego dojscie jest w poziomie
jezdni, moze mieC szerokos¢ nie mniejszg niz 2,0 m, jezeli szerokosc ta jest wystarczajgca dla ruchu
pasazerskiego, o ktérym mowa w ust. 1. Na peronie o szerokosci 2,0 m nie stosuje sie wiaty peronowe;j.



4. Rampa tgczgca peron z przejsciem dla pieszych w poziomie jezdni powinna mieé¢ szerokosc
réwng peronowi i pochylenie nie wieksze niz 8%, dla umozliwienia korzystania z peronu przez osoby
niepetnosprawne.

5. Dlugos¢ peronu powinna by¢ nie mniejsza niz 30,0 m. Jezeli natezenie ruchu pociggéw
tramwajowych na godzine wynosi wiecej niz 30, diugos¢ peronu powinna by¢ wykonana dla dwdch
pociggéw.

6. Peron w stosunku do gtéwki szyny powinien by¢ wyniesiony nie mniej niz o 0,1 m.

7. Czesci budowlane urzgdzen technicznych peronu od strony torowiska powinny by¢ oddalone od
krawedzi peronu co najmniej o 0,75 m. Dopuszcza sie przewezenie do 0,50 m, jezeli w odlegtosci nie
wiekszej niz 20,0 m od niego jest wneka, ktéra zapewnia pas bezpieczehstwa o szerokosci nie mniejszej
niz 0,75 m.

8. Na peronie od strony jezdni nalezy przewidzie¢ miejsce na ogrodzenie, a w wypadku nowych ulic
klasy G i ulic wyzszych klas - na bariere. Odlegto$¢ ogrodzenia lub bariery od krawedzi jezdni powinna
wynosi¢ nie mniej niz 0,5 m, jezeli peron jest obramowany wystajgcym kraweznikiem.

9. Pochylenie poprzeczne peronu powinno zapewniaé¢ sprawne odprowadzenie wody opadowej.

§121. 1. Zjazd z drogi do urzadzen obstugi miejsca widokowego, kultu lub pamieci narodowe;j
powinien spetnia¢ wymagania okreslone w § 78.

2. Na drodze klasy GP usytuowanie obiektéw i urzgdzen, o ktérych mowa w ust. 1, powinno
uniemozliwia¢ przekraczanie jezdni tej drogi przez pieszych.

§ 122. 1. Polgczenie terminalu do odpraw celnych samochodéw ciezarowych z drogg klasy A lub S
powinno by¢ wykonane przez wezet, a w wypadku drogi klasy S dopuszcza sie przez skrzyzowanie.
Potgczenie to z drogg klasy GP i drogami nizszych klas powinno by¢ wykonane przez skrzyzowanie.

2. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej miedzy granicg a przejsciem granicznym, jezeli przejscie
nie jest usytuowane na granicy panstwowej, powinien byé wykonany dodatkowy pas ruchu dla strazy
granicznej, strazy pozarnej, stuzb medycznych i stuzb specjalnych.

3. Na odcinku drogi do przejScia granicznego dopuszcza sie wykonanie dodatkowego pasa
postojowego o szerokosci nie mniejszej niz 3,0 m, umieszczonego przy jezdni po jej prawej stronie z
zewnetrzng opaskg o szerokosci w przedziale 0,5 m - 1,0 m i z gruntowym poboczem o szerokosci od
0,75 m do 1,25 m. Diugos¢ dodatkowego pasa postojowego nalezy dostosowaé do wielkosci natezenia
ruchu granicznego, rodzajowej struktury ruchu i sposobu odprawy granicznej.

§123. 1. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy S odlegto$¢ miedzy wyjazdem i wjazdem
sgsiadujgcych istniejgcych stacji paliw powinna spetnia¢ warunki okreslone w § 111 ust. 21 § 112.
2. Na drodze klasy GP odlegto$¢ miedzy zjazdami sagsiadujgcych stacji paliw nie powinna byc¢
mniejsza niz:
1) 5km - poza terenem zabudowy,
2) 2 km - na terenie zabudowy.
Zjazdy powinny spetnia¢ warunki okreslone w § 113 ust. 3i 4.
3. Wyjazd i wjazd na droge klasy S i zjazdy z drég nizszych klas do stacji paliw powinny spetniaé
warunki okreslone w § 113 ust. 7.

§ 124. 1. Petla autobusowa powinna mie¢ parametry nie mniejsze niz:
1) promien wewnetrznej krawedzi jezdni na petli - 12,0 m,
2) szerokos¢ jezdni - 6,0 m,
3) wyokraglenie zatomu krawedzi jezdni na petli i jezdni drogi - tukiem o promieniu 20,0 m.
2. Peron przy petli autobusowej powinien spetnia¢ wymagania okreslone w § 119 ust. 8.
3. Wyjazd i wjazd na droge z petli autobusowej powinny spetnia¢ warunki okreslone w § 113 ust. 7.

§125.1. W wypadku nieprzelotowego zakonczenia drogi klasy L lub D wykonuje sie plac do
zawracania samochodéw.
2. Plac do zawracania samochodéw powinien spetnia¢ nastepujace warunki:
1) dla samochoddéw osobowych - mie¢ promien nie mniejszy niz 6,0 m,
2) dla samochodéw ciezarowych - mie¢ promien nie mniejszy niz 9,0 m lub ksztatt kwadratu o
wymiarach nie mniejszych niz 12,5 m x 12,5 m.



3. Plac do zawracania samochoddéw moze mie¢ inne wymiary i ksztalt w planie, jesli bedg spetnione
warunki zawracania samochodow, o ktérych mowa w ust. 2.

4. W wypadku gdy droga klasy L lub D jest zaliczona do drég pozarowych, plac do zawracania
powinien mie¢ wymiary nie mniejsze niz 20,0 m x 20,0 m.

§ 126. 1. Jezeli tgczna szerokos¢ utwardzonej czesci jednopasowej drogi klasy D jest mniejsza niz
5,0 m, powinny by¢ stosowane mijanki. Odlegto$¢ miedzy mijankami powinna zapewni¢ ich wzajemng
widocznos¢. Dopuszcza sie stosowanie mijanek na drogach klasy Z i L, jezeli jezdnia jest realizowana
etapowo jako jednopasowa.

2. Mijanke lokalizuje sie:

1) na prostym w planie odcinku drogi,
2) po zewnetrznej stronie tuku w planie,
3) w obrebie skrzyzowania jako dodatkowy pas ruchu.

3. Dtugos$¢ mijanki bez skoséw powinna wynosié¢ nie mniej niz 25,0 m. Catkowita szerokos¢ jezdni w
obrebie mijanki powinna by¢ nie mniejsza niz 5,0 m, a na tuku w planie powiekszona o wartos¢
poszerzenia. Skosy wyjazdowy i wjazdowy powinny by¢ nie wieksze niz 1 : 2.

4. Pochylenie poprzeczne i podtuzne jezdni mijanki powinny by¢ zgodne z pochyleniami jezdni drogi.
Dopuszcza sie wykonanie pochylenia poprzecznego przeciwnego w stosunku do pochylenia jezdni drogi,
jezeli uzyskuje sie lepsze warunki odwodnienia.

§ 127. 1. Wyrdznia sie nastepujgce przejscia dla pieszych:
1) w poziomie jezdni, z sygnalizacjg swietlng lub bez sygnalizacji,
2) bezkolizyjne podziemne (tunel) lub nadziemne (ktadka).
2. Usytuowanie przejs¢ dla pieszych ustala sie w projekcie organizacji ruchu drogi z uwzglednieniem
potrzeb pieszych. Przejscie dla pieszych umieszcza sie:
1) w obrebie skrzyzowania,
2) miedzy skrzyzowaniami,
3) w miejscu przeciecia samodzielnego ciggu pieszego z droga.
3. Na drodze klasy A lub S powinny byé bezkolizyjne przejscia dla pieszych. Na drodze klasy S
dopuszcza sie przejscia dla pieszych w poziomie jezdni, jezeli:
1) droga jest budowana etapowo,
2) na skrzyzowaniu jest sygnalizacja swietlna.
4. Na ulicy klasy GP, G lub Z przejscia dla pieszych powinny by¢ usytuowane w odlegtosciach nie
mniejszych niz 100 m, jezeli nie ma sygnalizacji $wietlnej.
5. Odlegtos¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting od skrzyzowania lub sgsiedniego
przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swietlng nie powinna by¢ mniejsza niz:
a) na ulicy klasy GP - 600 m,
b) na ulicy klasy G - 400 m,
¢) na ulicy klasy Z - 200 m.
6. Przy przebudowie albo remoncie ulic klasy G i Z dopuszcza sie w uzasadnionych wypadkach
zmniejszenie odlegtosci, o ktérych mowa w ust. 5, do 50%.
7. Na drodze klasy GP i drogach nizszych klas, poza terenem zabudowy, przejscia dla pieszych
powinny by¢ usytuowane z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu:
1) w obrebie skrzyzowan,
2) miedzy skrzyzowaniami w ciggu pieszych, przy zapewnieniu widocznosci przej$cia z odlegtosci nie
mniejszej niz wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie.
8. Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w poziomie jezdni nie powinna byé mniejsza niz 4,0 m.
9. Na przejsciu dla pieszych powinna by¢ umieszczona wyspa dzielgca jezdnie ograniczona
kraweznikami o szerokosci nie mniejszej niz 2,0 m, w szczegdlnosci:
1) na jezdni dwukierunkowej miedzy skrzyzowaniami, o liczbie paséw co najmniej 4,
2) na skrzyzowaniu bez wyspy dzielgcej kierunki ruchu, jezeli liczba paséw ruchu wynosi co najmniej 4,
3) miedzy jezdnig a torowiskiem, w wypadku wydzielonego torowiska tramwajowego,
4) na odcinku drogi dwupasowej z uspokojeniem ruchu.
10. Przejscie dla pieszych w obrebie wyspy albo pasa dzielgcego powinno byé w poziomie jezdni.
Dopuszcza sie wykonanie rampy na szerokosci przejscia o pochyleniu nie wiekszym niz 15%.
Wyniesienie kraweznika wyspy albo pasa dzielgcego na przejsciu dla pieszych nie powinno by¢ wieksze



niz 2 cm.

11. W obrebie przejscia dla pieszych, na potgczeniu chodnika z jezdnig, nalezy wykona¢ rampe o
szerokosci nie mniejszej niz 0,9 m i pochyleniu nie wiekszym niz 15%.

12. Szerokos$¢ bezkolizyjnego przejscia dla pieszych nie powinna byé mniejsza niz:

1) 3,0 m - jezeli jest to przejscie nadziemne,
2) 4,5m - jezeli jest to przejscie podziemne.

13. Dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych powinno byé wyposazone w pochylnie, jezeli
przejscie dostosowane do osob niepetnosprawnych jest w odlegtosci wiekszej niz 200 m. Warunki
techniczne pochylni sg okreslone w § 45.

14. Na drodze poza terenem zabudowy dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych moze byc¢
wyposazone w schody na zasadach okreslonych w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, przy czym szeroko$¢ schodoéw dwukierunkowych nie
powinna by¢é mniejsza niz 2 m.

15. W wypadku intensywnego ruchu pieszych dopuszcza sie stosowanie ruchomych pochyini i
schodow.

Rozdziat 4
Urzadzenia techniczne drogi

§ 128. Na drodze powinno by¢ przewidziane miejsce na urzgdzenia techniczne okre$lone w
odrebnych przepisach, w taki sposob, aby gwarantowato to bezpieczne korzystanie z drogi.

§ 129 @ 1. Na drodze, w tym na tgcznicy wezta lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, powinno sie
stosowac bariery ochronne, zwane dalej "barierami", spetniajgce wymagania normy przenoszgcej norme
EN 1317, z uwzglednieniem warunkéw okreslonych w ust. 2i 3.

2. Odlegtos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery powinna wynosic¢ nie mniej niz:

1) 0,50 m - liczgc od krawedzi pasa awaryjnego albo utwardzonego pobocza,
2) 1,00 m - liczgc od krawedzi pasa ruchu drogi klasy Z i drog wyzszych klas,
3) 0,75 m - liczgc od krawedzi pasa ruchu drogi klasy L lub D.

3. Dopuszcza sie odlegtosc¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery od krawedzi pasa ruchu 0,5 m,

jezeli na krawedzi pasa ruchu znajduje sie kraweznik o wysokosci co najmniej 0,12 m.

§ 130. 1. Bariera skrajna na drodze klasy A lub S powinna by¢ stosowana w wypadku, gdy:

1) wysokos¢ nasypu, mierzona na krawedzi korony drogi, jest wieksza niz 2,00 m, a nachylenie skarpy
jest wigksze niz 1 : 3,

2) u podndéza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu,

3) nasyp jest ograniczony Sciang oporowa, ktérej wysokosé jest wieksza niz 1,50 m,

4) przy krawedzi korony drogi znajduje sie obiekt lub przeszkoda, ktérej odlegtos¢ od krawedzi pasa
awaryjnego jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawedzi pasa ruchu mniejsza niz 3,50 m,

5) na zewnetrznej stronie tuku w planie, w odlegtosci mniejszej niz 1,50 m od krawedzi korony drogi,
moze wystgpi¢ zagrozenie dla uczestnikéw ruchu,

6) w odlegtosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 15,00 m znajduje sie tor kolejowy lub tramwajowy
w poziomie drogi, w wykopie albo na nasypie nizszym niz 1,80 m.
2. Bariera na pasie dzielagcym na drodze klasy A lub S powinna by¢ stosowana w wypadku, gdy:

1) szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami jest mniejsza niz 6,00 m,

2) na pasie dzielagcym znajduje sie obiekt lub przeszkoda, ktérej odlegtos¢ od krawedzi pasa ruchu jest
mniejsza niz 3,50 m,

3) po przeciwnych stronach drogi sg usytuowane obiekty i urzgdzenia obstugi uczestnikéw ruchu.
3. Bariera skrajna na drodze klasy GP i drogach nizszych klas powinna by¢ stosowana w wypadku

gdy:

1) wysokos¢ nasypu, mierzona od krawedzi korony drogi, jest wieksza niz 3,50 m i nachylenie skarpy
jest wieksze niz 1 : 3,

2) u podnéza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu,

3) nasyp jest ograniczony $ciang oporowa, ktorej wysokos¢ jest wieksza niz 1,50 m,

4) przy krawedzi korony drogi znajduje sie obiekt lub przeszkoda, z wylgczeniem stupow



oswietleniowych na drodze klasy G i drogach klas nizszych, ktérej odlegtos¢ od krawedzi

utwardzonego pobocza jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawedzi pasa ruchu mniejsza niz 2,00 m,

5) w odlegtosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 10,00 m, znajduje sie w szczegolnosci zalew,
urwisko, tor kolejowy lub tramwajowy, w poziomie drogi, w wykopie albo na nasypie nizszym niz 1,80
m.

4. Bariera na pasie dzielagcym drogi klasy GP i drogach nizszych klas powinna by¢ stosowana w
wypadku, gdy:

1) na pasie dzielgcym znajduje sie obiekt lub przeszkoda, z wylgczeniem stupéw oswietleniowych na
drodze klasy G i drogach klas nizszych, ktérych odlegtosé od krawedzi pasa ruchu jest mniejsza niz
2,50 m,

2) w obrebie tuku w planie, skrzyzowania i wezta wymagaja tego warunki bezpieczenstwa.

5. @ Bariera betonowa moze by¢ stosowana w szczegoélnosci:

1) na waskim pasie dzielgcym,

2) jako bariera ostonowa przy obiekcie i przeszkodzie,

3) jako bariera skrajna w tunelu i przy scianie oporowe;j,

4) na odcinku drogi niebezpiecznym dla uczestnikow ruchu.

6. ® Bariera od strony najazdu i zakonczenia powinna posiada¢ nachylone do powierzchni korony
drogi odcinki koncowe zagtebione i zakotwione ponizej poziomu gruntu lub inne zakohczenia spetniajgce
wymagania normy przenoszgcej norme EN 1317.

7. Dopuszcza sie stosowanie bariery z elementami poreczy w celu oddzielenia ruchu pieszych od
ruchu pojazdéw.

8§131.1. W szczegdlnie niebezpiecznych miejscach powinno by¢ przewidziane miejsce na
umieszczenie oston energochtonnych.

2. Lico ostony energochtonnej w stosunku do krawedzi jezdni, pasa awaryjnego lub utwardzonego
pobocza powinno znajdowacé sie w odlegtosci okreslonej dla barier w § 129 ust. 21i 3.

§ 132. 1. Na drodze, w zaleznosci od potrzeb, mozna przewidzie¢ miejsce na ogrodzenie drogi i inne
urzadzenia zabezpieczajgce przed wkroczeniem zwierzat na droge.
2. Ogrodzenie drogi moze by¢ stosowane w szczegdlnosci:

1) obustronnie na catej dtugosci,

2) odcinkowo, jedno- lub dwustronnie, w obrebie naturalnego ciggu migracyjnego dzikiej zwierzyny lub
innego potencjalnego zagrozenia dla uczestnikow ruchu.

3. Do ogrodzenia drogi zalicza sie:
1) siatke o konstrukcji dostosowanej do rodzaju zagrozenia, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2,
2) wat ziemny z ekranem lub ekran stuzgcy ochronie $rodowiska.

4. Ogrodzenie drogi powinno by¢ zlokalizowane nie blizej niz:

1) 0,75 m - od granicy pasa drogowego i co najmniej 1,00 m od krawedzi skarpy nasypu lub skarpy
wykopu; dopuszcza sie zmniejszenie tych odlegtosci na drodze klasy GP i drogach nizszych klas do
0,50 m od granicy pasa drogowego i do 0,5 m od krawedzi skarpy nasypu lub skarpy wykopu,

2) 1,50 m - od krawedzi pasa ruchu oraz 1,00 m od pasa awaryjnego, utwardzonego pobocza lub
opaski.

8§ 133. Na drodze, w zalezno$ci od potrzeb, powinno byé przewidziane miejsce na urzadzenia
zabezpieczajgce ruch pieszych przed zagrozeniem, na jakie mogg by¢ narazeni przy korzystaniu z drogi.
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac te urzgdzenia, oraz ich usytuowanie sg okreslone w
przepisach odrebnych dotyczgcych urzadzen bezpieczehstwa ruchu.

§134. 1. W zaleznosci od potrzeb powinny by¢ przewidziane miejsce na ostony przeciwol$nieniowe
na nie oswietlonych odcinkach drogi klasy GP i drég wyzszych klas w celu zapewnienia uczestnikom
ruchu ochrony przed swiattem padajgcym z przeciwnego kierunku ruchu lub statego oswietlenia obiektéw.
2. Ostony przeciwol$nieniowe powinny :
1) przeciwdziataé ol$nieniu, na wysokosci 1,0 m nad powierzchnig jezdni,
2) zapewni¢ ostone na catym zagrozonym ol$nieniem odcinku drogi.

3. Ostony przeciwol$nieniowe nie powinny:
1) ogranicza¢ widocznosci,



2) naruszac skrajni drogi,

3) powodowac zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

4) powodowac¢ zasniezania drogi.

4. Ostony przeciwol$nieniowe moga by¢ usytuowane w szczegdlnosci:

1) miedzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu na odcinku zagrozonym ol$nieniem, w obrebie
wezta, na tuku w planie przy pochyleniu podtuznym drogi do 2%, na ktérym odchylenie osi tego tuku
od stycznej w odlegtosci réwnej wymaganej widocznosci na zatrzymanie jest wieksze niz szerokos¢
pasa dzielgcego zwiekszona o 2,0 m,

2) wzdtuz tgcznicy przylegajgcej do drogi w wezle, na ktérej ruch pojazddw jest przeciwny do kierunku
ruchu na drodze,

3) miedzy réwnolegle przebiegajgcymi drogami lub miedzy drogg a torem kolejowym,

4) miedzy jezdnig drogi a urzgdzeniem obstugi uczestnikéw ruchu, na ktérym ruch pojazdéw widoczny z
drogi odbywa sie w przeciwnym kierunku,

5) w obrebie obiektow statych, ktérych oswietlenie powoduje olsnienie na drodze.

5. Jako ostony przeciwol$nieniowe mogg by¢ stosowane w szczegolnosci:

1) krzewy lub drzewa,

2) urzadzenia wykonane z materiatéw naturalnych lub sztucznych,

3) sztuczne formy terenowe, waty ziemne.

§ 135. 1. Ostony przeciwwietrzne powinny by¢ stosowane na odcinku drogi o predkosci projektowej
nie mniejszej niz 70 km/h, narazonym na dziatanie silnych wiatrow bocznych, mogacych zagrazac
bezpieczenstwu ruchu, a w szczegdlnosci na dojazdach do mostu, przy przekraczaniu dolin i wgwozow.

2. Ostong przeciwwietrzng moga by¢ w szczegoélnosci urzadzenia, o ktérych mowa w § 134 ust. 5.

3. Rodzaj i miejsce zastosowania oston przeciwwietrznych powinny by¢ okreslone z uwzglednieniem
sity, kierunku i czestotliwosci wiatru.

§ 136. 1. Staty objazd awaryjny mozna wykonaé, w zaleznosci od potrzeb, w celu ominiecia wiaduktu
drogowego w ciggu drogi klasy GP i drég wyzszych klas lub przy wiadukcie na drodze, ktérg wyznaczono
dla ruchu pojazdéw ponadnormatywnych albo na drodze specjalnego znaczenia.

2. Odlegtos¢ statego objazdu awaryjnego od wiaduktu nie powinna by¢ mniejsza niz 50 m, przy czym
skrzyzowania i przeciecia z innymi trasami komunikacyjnymi w ciggu tego objazdu powinny by¢
jednopoziomowe.

3. Parametry techniczne statego objazdu awaryjnego powinny odpowiada¢ drodze klasy G.
Dopuszcza sie wykonanie statego objazdu awaryjnego o parametrach drogi klasy Z, jezeli SDR nie
przekracza 4 000 P/d.

§ 137. 1. Objazd tymczasowy mozna wykonaé¢, w zaleznosci od potrzeb, przy przebudowie albo
remoncie drogi lub obiektu inzynierskiego oraz w wypadku umieszczenia w korpusie drogi infrastruktury
technicznej nie zwigzanej z droga.

2. Objazd tymczasowy wykonuje sie w zaleznosci od technologii wykonywanych robdét, czasu trwania
i natezenia ruchu:

1) na czesci korony drogi,

2) na jednej jezdni drogi dwujezdniowej,

3) w pasie drogowym lub poza pasem na przylegtym do drogi terenie,
4) po trasie zastepczej wykorzystujgcej istniejgca sie¢ drogowa.

3. Na objezdzie tymczasowym, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 3 i 4, predkos¢ projektowa nie powinna
by¢ mniejsza niz 40 km/h.

4. Dtugos$¢ objazdu tymczasowego, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, nie powinna by¢ wigksza niz:

1) 300 m - przy ruchu dwukierunkowym,
2) 150 m - przy ruchu wahadtowym,
3) 5.000 m - przy zamknieciu jednej jezdni drogi dwujezdniowe;j.
5. Szeroko$¢ jezdni objazdu tymczasowego nie powinna by¢é mniejsza niz:
1) w wypadku drogi klasy GP lub S:
a) 3,00 m - przy jednym pasie ruchu,
b) 6,00 m - przy ruchu dwukierunkowym,
2) w wypadku drogi klasy G i drég nizszych klas:



a) 2,75 m - przy jednym pasie ruchu,
b) 5,50 m - przy ruchu dwukierunkowym.

§ 138. 1. Na drodze, w zaleznosci od potrzeb, powinno sie przewidzie¢ miejsce na:
1) znaki drogowe oraz stupki prowadzgce na krawedzi korony i w pasie dzielgcym drogi,
2) stupki przeszkodowe,
3) sygnalizatory wiatru, mgty, gotoledzi,
4) urzgdzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu.
2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ urzgdzenia, o ktérych mowa w ust. 1, okreslajg
przepisy w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.

§139. 1. W pasie drogowym drogi klasy A, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢ usytuowany pas
technologiczny, po obu lub po jednej stronie drogi, przeznaczony do utrzymania drogi, a takze do
umieszczenia podziemnej infrastruktury techniczne.

2. Pas technologiczny w czesci przeznaczonej do ruchu pojazdow jednostek utrzymania drogi klasy
A powinien by¢ utwardzony.

3. Usytuowanie pasa technologicznego nie powinno powodowaé obnizenia cech uzytkowych drogi
klasy A.

Rozdziat 5
Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga

§ 140. 1. Umieszczenie w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej nie zwigzanej z
droga, zwanej dalej "infrastrukturg”, nie moze narusza¢ elementoéw technicznych drogi oraz nie moze
przyczyniac sie do czasowedo lub trwatego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu albo zmniejszenia wartosci
uzytkowej drogi.

2. Infrastrukture, o ktérej mowa w ust. 1, stanowig w szczegdlnosci:

1) linie elektroenergetyczne wysokiego i niskiego napiecia oraz linie telekomunikacyjne,

2) przewody kanalizacyjne nie stuzgce do odwodnienia drogi, gazowe, cieptownicze i wodociggowe,
3) urzadzenia wodnych melioraciji,

4) urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,

5) ciaggi transportowe.

3. Infrastruktura liniowa przebiegajgca poprzecznie nad drogg nie moze naruszy¢ skrajni drogi.
Urzadzenie oddziatujgce niekorzystnie na uczestnikéw ruchu powinno by¢ odpowiednio zabezpieczone.

4. Podziemna budowla liniowa przebiegajaca poprzecznie przez droge nie moze zmniejszac
statecznos$ci i no$nosci podtoza oraz nawierzchni drogi, naruszy¢ urzadzen odwadniajgcych i innych
podziemnych urzadzen drogi.

5. Podziemna budowla dla infrastruktury powinna spetnia¢ wymagania okreslone w warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

6. Budowla liniowa przecinajgca poprzecznie droge lub usytuowana wzdtuz drogi, powinna byé
wykonana w taki sposéb, aby nie ograniczata mozliwosci przebudowy albo remontu drogi.

7. Infrastruktura liniowa napowietrzna i podziemna przebiegajgca wzdtuz drogi poza terenem
zabudowy powinna by¢ usytuowana poza pasem drogowym, w taki sposéb, aby:

1) nie wptywata ujemnie na system korzeniowy drzew rosngcych w pasie drogowym,
2) wykopy pod tg infrastrukturg nie naruszaty granicy pasa drogowego.

8. Usytuowanie infrastruktury w ulicy powinno uwzgledniaé planowang docelowg realizacje ulicy.
Nowa infrastruktura podziemna nie powinna by¢ usytuowana pod jezdnig istniejgcg i docelowa.

9. Infrastruktura powinna by¢ lokalizowana w odlegto$ciach od drogi okreslonych w przepisach o
drogach publicznych.

Dziat vV

NOSNOSC | STATECZNOSC DROGOWYCH BUDOWLI ZIEMNYCH ORAZ KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI DROG



Rozdziat 1
Wymagania og6lne

§ 141. 1. Konstrukcja drogowej budowli ziemnej oraz konstrukcja nawierzchni drogi, rozumiane jako
warstwa lub zespdt warstw, powinny by¢ projektowane i wykonane w taki sposob, aby:

1) przenosity wszystkie oddziatywania i wplywy mogace wystepowa¢ podczas budowy i podczas
uzytkowania drogi, jesli nie sg przekraczane dopuszczalne naciski osi pojazdu na nawierzchnie,

2) miaty trwato$¢ co najmniej rowng okresowi uzytkowania okreslonemu w dokumentacji projektowej,
pod warunkiem wykonania czynnosci wynikajgcych z rodzaju wbudowanych materiatéw, kosztow
uzytkowania i zasad utrzymania nawierzchni,

3) nie ulegty zniszczeniu w stopniu nieproporcjonalnym do jego przyczyny.

2. Rozrdznia sie nastepujgce nawierzchnie:

1) jezdni: nawierzchnie zasadniczych i dodatkowych pasow ruchu, paséw awaryjnych, paséw wtgczania
i wylgczania, tacznicy, MOP, placu, opaski, utwardzonych poboczy, przystanku autobusowego na
pasach ruchu i w zatoce, drogi w strefie zamieszkania oraz jezdni manewrowe;j,

2) przeznaczone do postoju pojazdéw: nawierzchnie stanowisk, paséw i zatok postojowych,

3) przeznaczone do ruchu pieszych i roweréw: nawierzchnie chodnika i $ciezki rowerowe;.

3. Nawierzchnie MPO i SPO powinny spetniac wymagania okreslone w przepisach techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.

§ 142. Wymagania okreslone w § 141 ust. 1 uznaje sie za zachowane, jezeli rbwnoczesnie:

1) sg spetnione warunki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, zapewniajgce nieprzekroczenie
standéw granicznych nosnosci i stanéw granicznych przydatnosci do uzytkowania w kazdym z
elementdéw oraz w catej konstrukcji budowli ziemnej i nawierzchni drogi,

2) wbudowywane materiaty i wyroby spetniajg wymagania Polskich Norm i specyfikacji robét
drogowych.

Rozdziat 2
Drogowa budowla ziemna

§ 143. W celu prawidtowego zaprojektowania i wykonania drogowej budowli ziemnej powinny by¢
przeprowadzone badania geologiczne i geotechniczne gruntéw, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
Polskich Normach i przepisach szczegdlnych. Szczegdtowy sposdb badan okresla zatgcznik nr 4.

§ 144. 1. Sprawdzenie ogolnej statecznosci skarp, zboczy oraz Scian oporowych, a takze no$nosci
poditoza budowli ziemnej powinno by¢ wykonywane zgodnie z Polskimi Normami, przepisami odrebnymi
oraz zatgcznikiem nr 4.

2. Pochylenia skarp nasypéw i wykopow powinny by¢ zgodne z wymaganiami, o ktérych mowa w §
42. Wskazniki statecznosci skarp i zboczy okreslane indywidualnie metodami podanymi w Polskich
Normach nie powinny byé mniejsze niz 1,5. Przy sprawdzaniu ogdlnej statecznosci sciany oporowej i
uskoku naziomu, lub w wypadku wystgpienia osuwiska zbocza tgcznie ze Sciang oporowg, wymagane
wskazniki statecznosci powinny by¢ przyjmowane wedtug Polskich Norm.

3. Budowla ziemna powinna by¢ tak zaprojektowana, aby dopuszczalne osiadania eksploatacyjne
powierzchni korpusu nasypu i podtoza drogowej budowli ziemnej nie przekraczaty wartosci okreslonych w
zatgczniku nr 4. Obliczenia osiadania nasypu i podtoza budowli ziemnej mogg by¢ pominiete, jesli do
gtebokosci strefy aktywnej, okreslonej zgodnie z Polskg Norma, wystepujg grunty:

1) skaliste i kamieniste,

2) niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarniste w stanie srednio zageszczonym, zageszczonym lub
bardzo zageszczonym),

3) spoiste w stanie zwartym, pétzwartym i twardoplastycznym.

4. W wypadku posadowienia nasypu na gruntach bardzo $cisliwych konstrukcja drogowej budowli
ziemnej powinna by¢ sprawdzona obliczeniowo.

5. Sprawdzenie stanéw granicznych przydatnosci do uzytkowania drogowej budowli ziemnej, ktorych
przekroczenie uniemozliwia eksploatowanie budowli ziemnej na skutek jej odksztatcen, przemieszczen



lub drgan, powinno by¢ wykonywane zgodnie z Polskg Norma.
6. Parametry stanu granicznego przydatnosci do uzytkowania $cian oporowych okresla Polska
Norma.

§ 145. Drogowa budowla ziemna oraz Sciany oporowe powinny by¢ odwadniane.

§ 146. Na terenie podlegajgcym wptywom eksploatacji goérniczej powinny by¢é stosowane
zabezpieczenia drogowej budowli ziemnej, odpowiednio do kategorii terenu goérniczego, okreslonej w
przepisach odrebnych.

§ 147. Rozbudowa lub przebudowa drogowej budowli ziemnej powinna by¢ poprzedzona oceng jej
stanu technicznego.

Rozdziat 3
Konstrukcja nawierzchni drogi

§ 148. Nawierzchnia jezdni powinna by¢ tak projektowana, aby stan graniczny nosnosci i
przydatnosci do uzytkowania nie byt przekraczany w okresach eksploatacji krotszych niz okreslone w
zafgczniku nr 5.

§ 149. 1. Stany graniczne nosnosci nawierzchni jezdni i nawierzchni przeznaczonych do postoju
pojazdow uwaza sie za przekroczone, jezeli:
1) konstrukcja nawierzchni osiggneta stan zmeczenia, w ktéorym warto$¢ zastepczego modutu
sprezystosci nawierzchni stanowi mniej niz 50% wartosci poczgtkowej,
2) nie mniej niz 20% powierzchni jest pokryte peknieciami zmeczeniowymi o rozwartosci wiekszej niz 2
mm.
Nos$nos¢ nawierzchni ocenia sie na podstawie ugie¢; na drogach klasy L i D dopuszcza sie wykonanie
oceny wytgcznie na podstawie stanu spekanh.
2. Stany graniczne przydatnosci do uzytkowania uwaza sie za przekroczone, jezeli powstaty
uszkodzenia uniemozliwiajgce bezpieczne uzytkowanie nawierzchni w rozumieniu § 171 172.

§150. 1. W projekcie nowej albo przebudowywanej konstrukcji nawierzchni jezdni powinna byc¢
uwzgledniona prognoza natezenia ruchu. Jako podstawe obliczenia natezenia ruchu przyjmuje sie:
1) wyniki ostatniego pomiaru generalnego albo wyniki specjalnie przeprowadzonych pomiarow,
dotyczace natezenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdéw oraz wskaznikow wzrostu,
2) wyniki prognoz wykorzystujgce modelowanie ruchu, w szczegdélnosci dla nowych drog.
2. W strukturze rodzajowej ruchu, dla celéow wymiarowania nawierzchni jezdni, powinny by¢
uwzglednione co najmniej nastepujace kategorie pojazdow:
1) samochody ciezarowe bez przyczep,
2) pojazdy czionowe (samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami),
3) autobusy.

§ 151. 1. Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni i nawierzchnie
przeznaczong do postoju pojazdow okresla tabela:

Klasa drogi, elementy drogi Dopuszczalny nacisk osi pojazdu (kN)
1 2
AS 115
GP 115, 100"
G,Z,L,D 100, 80"




Pas ruchu i zatoka w rejonie przystanku 100
autobusowego

Stanowiska postojowe, pasy i zatoki postojowe 115, 80”

Dopuszcza sie przy przebudowie albo remoncie drogi.
Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdéw o ciezarze catkowitym nie wiekszym niz 2.500
kG.

2. Sposob ustalenia obcigzenia ruchem okresla zatgcznik nr 5.

§ 152. 1. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi klasy A Ilub S powinna by¢ projektowana
indywidualnie.

2. Zalecane konstrukcje nawierzchni jezdni dréog pozostatych klas, nawierzchni przeznaczonych do
postoju pojazdow oraz ruchu pieszych i rowerow okresla zatgcznik nr 5.

3. Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni oraz utwardzonych poboczy powinna by¢ taka jak
pasow ruchu.

4. Nawierzchnia betonowa powinna by¢ projektowana indywidualnie, z wyjgtkiem nawierzchni
przystankéw okreslonych w zatgczniku nr 5.

5. Nawierzchnia przebudowywanej drogi powinna by¢ projektowana indywidualnie.

§ 153. Na terenie podlegajgcym wptywom eksploatacji gérniczej nawierzchnie powinny byc¢
projektowane indywidualnie, odpowiednio do kategorii terenu goérniczego, okreslonej w przepisach
odrebnych.

§ 154. Przebudowa i remont nawierzchni drogi powinny by¢ poprzedzone oceng stanu technicznego
konstrukcji nawierzchni oraz jej podtoza, wykonang wedtug zasad okreslonych w zatgczniku nr 4 oraz na
podstawie wynikéw badan ugie¢ nawierzchni.

Dziat VI

WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA Z UWAGI NA_MOZLIWOSC
WYSTAPIENIA POZARU LUB INNEGO MIEJSCOWEGO ZAGROZENIA

§ 155. Droga i urzgdzenia z nig zwigzane powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w sposob:

1) utrudniajacy rozprzestrzenianie sie pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,

2) umozliwiajagcy dostep stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, o ktérym mowa w pkt 1,

3) nie powodujgcy wydtuzenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz nie ograniczajgcy dostepu do
zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

8 156. Przy projektowaniu drogi klasy A lub S, w strefie oddziatywania urzadzen pietrzacych wode,
nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie tej drogi przed skutkami awarii urzgdzen pietrzacych zaliczonych do
jednej z czterech klas waznosci, okreslonych w przepisach w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ obiekty budowlane gospodarki wodnej i ich usytuowanie.

8 157. Urzadzenia odprowadzajgce wode z drogi klasy A lub S usytuowanej poza terenem
zabudowy powinny umozliwiaé zablokowanie odptywu wody zanieczyszczonej materiatami
niebezpiecznymi, ktére przedostaty sie do tych urzadzen w wyniku zdarzen, o ktérych mowa w § 155 pkt
1.

§ 158. 1. Srodkowy pas dzielgcy drogi klasy A, S lub GP poza terenem zabudowy, powinien mieé¢
przejazdy awaryjne na jezdnie przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu, w odstepach nie
wiekszych niz 4 km, z wylgczeniem tuneli i mostéw. Kazde skrzyzowanie na drodze klasy S lub GP



spetnia funkcje przejazdu awaryjnego.

2. Przejazdy awaryjne, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ usytuowane w szczegdélnosci w
poblizu MOP, jednostek utrzymania drég, a takze przy weztach, tunelach i mostach.

3. Przejazd awaryjny przez pas dzielagcy powinien mieé konstrukcje nawierzchni taka, jak jezdnia
drogi, uksztattowanie umozliwiajgce przejazd pojazdéw z jednej jezdni na drugg oraz zapewnia¢ sprawne
odprowadzenie wody powierzchniowej. Diugos$¢ przejazdu powinna by¢ dostosowana do potrzeb i nie
moze by¢ mniejsza niz 75 m w wypadku drogi klasy A i nie mniejsza niz 45 m na drogach klasy S i GP.

4. Na przejezdzie awaryjnym przez pas dzielgcy nie powinny byé umieszczane zadne obiekty i
urzadzenia, z wyjatkiem bariery, ktéra powinna mie¢ fatwo rozbieralng konstrukcje, nie utrudniajgcg w
stanie ztozonym ruchu na drodze.

§ 159. 1. Na drodze klasy A lub S, w rejonie wyznaczonych przejazdéw drogowych, w zaleznosci od
potrzeb stuzb ratowniczych lub jednostek utrzymania drég, powinny by¢ zapewnione wjazdy awaryjne z
drogi krzyzujacej sie na kazda jezdnie tych drog.

2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna odpowiada¢ warunkom technicznym dotyczgcym drog
pozarowych, okreslonym w przepisach odrebnych.

3. Odlegtos¢ wjazdu awaryjnego od przejazdu drogowego powinna byé¢ ustalona odpowiednio do
warunkow miejscowych.

4. Na wjezdzie awaryjnym, w miejscu potgczenia z jezdnig drogi klasy A lub S, nie powinny
znajdowac sie zadne obiekty i urzadzenia, z wyjgtkiem bariery o tatwo rozbieralnej konstrukgciji.

§160.1. MOP Il i MOP lIl na drodze klasy A lub S powinny mie¢ nie mniej niz dwa stanowiska
postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne, okreslone w przepisach odrebnych,
usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m od budynkéw i urzadzen przeznaczonych dla
uczestnikow ruchu, a takze od stanowisk postojowych dla innych pojazdéw.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne nie powinny byc¢
usytuowane w zagtebieniach terenu, w terenie podmoktym oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od
rowow, studzienek i urzgdzen melioracyjnych.

3. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne powinny mieé
odrebny, szczelny system odwodnienia, zaopatrzony w urzadzenia do przejmowania i neutralizacji
wyciekoéw niebezpiecznych substanciji.

4. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne
powinna by¢ utwardzona, nienasigkliwa oraz zapobiegajgca przenikaniu materiatéw niebezpiecznych do
gruntu i urzgdzen melioracyjnych.

5. Uksztattowanie stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne
powinno uniemozliwiaé rozprzestrzenianie sie ewentualnego rozlewiska materiatéw niebezpiecznych
poza teren stanowisk.

6. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne powinien byc
doprowadzony dojazd o parametrach technicznych okre$lonych w przepisach odrebnych dotyczgcych
drég pozarowych.

8§ 161. 1. Na drodze klasy G i drogach wyzszych klas, w zaleznosci od potrzeb i w uzgodnieniu z
wiasciwym komendantem wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej, mogg by¢ usytuowane parkingi
przeznaczone dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne.

2. Parking, o ktérym mowa w ust. 1, powinien by¢ usytuowany w odlegtosci nie mniejszej niz:

1) 30 m - od budynkoéw i urzadzen inzynieryjnych nie zwigzanych z parkingiem,
2) 40 m - od lasu o powierzchni powyzej 3 ha, gazociggéw wysokiego cisnienia i toréw kolejowych,
3) 300 m - od budynkéw mieszkalnych i innych przeznaczonych na pobyt ludzi.

3. Stanowiska postojowe na parkingu powinny spetnia¢ wymagania, o ktérych mowa w § 116 i 160.

4. Przy projektowaniu parkingu nalezy przewidzie¢ koniecznos¢ wyposazenia go w sprzet gasniczy,
materiaty neutralizujgce i pomocnicze w ilosci i rodzaju uzgodnionych z wiasciwym komendantem
wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej.

8§ 162. 1. Jezeli droga klasy A lub S jest ogrodzona, to nalezy w ogrodzeniu umieszcza¢ bramy
awaryjne, o szerokosci nie mniejszej niz 3,6 m, usytuowane w miejscach przydatnych dla stuzb
ratowniczych i jednostek utrzymania drég. Bramy awaryjne powinny by¢ w szczegdlnosci usytuowane w



miejscach zapewniajgcych dostep do zaopatrzenia wodnego i drog pozarowych.
2. Do bramy awaryjnej nalezy doprowadzi¢ utwardzony dojazd.

8 163. Zaopatrzenie wodne dla celéw ratowniczych w pasie drogowym drég klasy A lub S poza
terenem zabudowy powinno by¢ zapewnione przy wykorzystaniu:
1) istniejgcych ciekow i zasobow wodnych, zgodnie z przepisami prawa wodnego,
2) zaopatrzenia wodnego dla obiektow MOP,
3) innych zrodet.

§ 164. 1. Droga klasy A powinna mie¢ platformy przeznaczone na kolumny tgcznosci alarmowe;.
2. Platformy, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ umieszczone w szczegdlno$ci:
1) przy gruntowym poboczu po obu stronach drogi naprzeciwko siebie w odstepach nie wiekszych niz 2
km,
2) na MOP,
3) w innych miejscach w zaleznosci od potrzeb.
3. Platforma powinna mie¢ wymiary nie mniejsze niz 1,5 m na 1,0 m, a dojScie do niej od strony
jezdni powinno mieé szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m i by¢ przystosowane do osdb niepetnosprawnych.
4. W wypadku gdy platforma jest umieszczona przy krawedzi korony drogi na nasypie o wysokosci
skarpy wiekszej niz 1,5 m, powinna by¢ wyposazona od strony skarpy w porecze.

Dziat VIl
WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA UZYTKOWANIA
Rozdziat 1
Wymagania og6ine

§ 165. Obiekty i urzgdzenia w pasie drogowym, przeznaczone dla uczestnikéw ruchu, powinny
zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania, w tym réwniez przez osoby niepethosprawne.

§166. 1. Wyjazdy i wjazdy na jezdnie drogi klasy A, S, fgcznicy oraz na jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg powinny by¢ tatwo rozpoznawalne oraz zrozumiate dla uczestnikow ruchu, a ich
rozmieszczenie nie moze stanowi¢ ucigzliwosci dla ruchu oraz zagrozenia bezpieczehstwa.

2. Rozmieszczenie wyjazdow i wjazdow uznaje sie za wtasciwe, jezeli:

1) odlegtos¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem sgsiadujgcych ze sobg weztéw lub wezta
z MOP z jezdni drogi klasy A lub S jest nie mniejsza niz 2 700 m - w wypadku wezta typu WA, nie
mniejsza niz 2 000 m, a w szczegdlnie uzasadnionych wypadkach nie mniejsza niz 600 m - w
wypadku wezta typu WB; odlegtos¢ ta jest mierzona od konca pasa wigczania do poczatku pasa
wytgczania wezta lub MOP,

2) odlegtos¢ miedzy dwoma nastepujgcymi po sobie wyjazdami z jezdni drogi klasy A lub S na wezle
jest nie mniejsza niz 300 m, 250 m i 200 m, odpowiednio dla predkosci projektowych 120 km/h, 100
km/h i 80 km/h; odlegtos¢ ta jest mierzona od kohca pierwszego pasa wytgczania do poczagtku
drugiego pasa wytgczania,

3) odlegtos¢ miedzy dwoma nastepujacymi po sobie wjazdami na jezdnie drogi klasy A lub S na wezle
jest nie mniejsza niz 200 m; odlegtos¢ ta jest mierzona od konca pierwszego pasa wigczania do
konca powierzchni wytgczonej z ruchu otwierajgcej nastepny pas wigczania,

4) odlegtos¢ miedzy kolejnymi wyjazdami z fgcznicy lub z jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej jest nie
mniejsza niz wynika to z mozliwosci umieszczenia informacyjnych znakéw pionowych, zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w przepisach w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

§ 167. 1. Niezbedne szlaki migracji zwierzat, przeciete w wyniku budowy lub eksploatacji drogi klasy
Alub S, powinny by¢ odtworzone przez budowe nadziemnych lub podziemnych przejs¢ dla zwierzat.

2. Obiekty przeznaczone dla zwierzat, w szczegdlnosci wiadukty i przepusty, powinny spetniaé
wymagania okreslone w przepisach dotyczgcych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac



drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
Rozdziat 2
Wymagania widocznosci

§ 168. 1. Na kazdym pasie ruchu drogi klasy G i drog wyzszych klas powinna by¢ zapewniona co
najmniej odlegtos¢ widocznosci pozwalajgca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig
miarodajng, a w wypadku pozostatych klas drég z predkoscia o 10 km/h wiekszg niz predkosé
projektowa, na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni.

2. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 1, uznaje sie za spetnione, jezeli:

a) cel obserwacji znajdujacy sie nad osig pasa ruchu jest widoczny z punktu obserwacyjnego,

zlokalizowanego na wysokosci 1,0 m nad osig tego samego pasa ruchu z odlegtosci nie mniejszej
niz okreslona w tabeli:

Predkos¢ Najmniejsza odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie (m) na pochyleniu
(km/h)
@- -8% -6% -4% -2% 0% 2% 4% 6% 8%
10% E10%

130 - - 390 350 330 310 300 290 280 - -
120 - - 340 310 290 270 260 250 240 - -
110 - - 280 260 240 230 220 200 -
100 - 220 200 180 170 -
920 190 170 150 130 120
80 160 140 120 110 100
70 110 100 90 85 80
60 80 70 60
50 55 50 45
40 40 35
30 25 20

b) wysokos$¢ celu obserwaciji jest okreslona w tabeli:
Predkos¢ (km/h) >100 100 - 81 80-61 260
Wysokos¢ celu obserwacji (m) 0,45 0,30 0,15 0,00

3. Na tgcznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej oraz na jezdni manewrowej MOP powinna byé
zapewniona co najmniej odlegtos¢ widocznosci, o ktdrej mowa w ust. 2, przyjmujgc predkosé projektowa




kazdej z wymienionych jezdni.

8§ 169. 1. Jezeli na to pozwalajg warunki miejscowe, na dwupasowej drodze dwukierunkowej o
predkosci projektowej 60 km/h i wiekszej, poza terenem zabudowy, powinno sie zapewni¢ udziat
odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania, nie mniejszy niz okre$lony w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 100 80 70 60
Udziat odcinkéw z mozliwoscia 50 35 30 20
wyprzedzania (%)

2. Na odcinku drogi jest mozliwe wyprzedzanie, jezeli cel obserwacji znajdujgcy sie nad osig pasa
ruchu dla przeciwnego kierunku ruchu na wysokosci 1,0 m jest widoczny z punktu obserwacyjnego,
zlokalizowanego na wysokosci 1,0 m nad osig drugiego pasa ruchu, z odlegtosci nie mniejszej niz
okreslona w tabeli:

Predkos¢ miarodajna drogi (km/h) 90 | 80 | 70 | 60
12 (11 | 10

Odlegtos¢ widocznosci na wyprzedzanie (m)
70 | 65 | 60 | 55 | 50 | 45 | 40

3. Powinno sie dazyé do tego, aby usytuowanie odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania oraz
dodatkowych paséw ruchu umozliwiajgcych wyprzedzanie, o ktérych mowa w § 27 i 28, bylo
dostosowane do potrzeb.

§170. 1. Na skrzyzowaniu oraz przy wjezdzaniu na droge ze zjazdu albo z obiektu lub urzadzenia
obstugi uczestnikdw ruchu bez pasa wigczania powinny by¢ zapewnione warunki widocznosci, o ktorych
mowa w zatgczniku nr 2.

2. Na wjezdzie z pasem wigczania na jezdnie drogi klasy A, S lub GP, na jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg lub na jezdnie fgcznicy, powinny byé zapewnione wolne od przeszkdd pola widocznosci,
o ktérych mowa w zatgczniku nr 3.

3. Na wyjezdzie z jezdni drogi klasy A lub S powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ nosa wyspy
dzielgcej pas wylgczania od jezdni z odlegtosci nie mniejszej niz 180 m, a na wyjezdzie z tgcznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej z odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.

4. W weztach na terenie zabudowy odlegtosci, o ktérych mowa w ust. 3, mogg by¢ zmniejszone nie
wiecej niz o jedng czwarta.

Rozdziat 3
Wymagania, jakim powinna odpowiadaé nawierzchnia jezdni

§ 171. Nawierzchnia jezdni drogi nowej, przebudowanej albo remontowanej powinna spetniaé
wymagania w zakresie:
1) réwnosci podtuznej,
2) réwnosci poprzecznej,
3) wiasciwosci przeciwposlizgowych.

§ 172. Wymagania, o ktéorych mowa w § 171, dotyczace nawierzchni jezdni drogi nowej,
przebudowanej albo remontowanej okreslono w zatgczniku nr 6.



8§ 173. Okreslone w rozporzgdzeniu wymagania, z zachowaniem wymagan Polskich Norm
dotyczacych zageszczenia podtoza gruntowego i jakosci materiatbw, nawierzchnia jezdni powinna
spetnia¢ w trakcie robét i po ich zakonczeniu.

Dziat VIII
OCHRONA SRODOWISKA
Rozdziat 1
Wymagania ogéine

8§ 174. W celu ochrony srodowiska przed ucigzliwoscig drogi i ruchu drogowego stosuje sie przy
projektowaniu i wykonaniu drogi zasady i warunki okreslone w rozporzadzeniu, przepisach odrebnych i
Polskich Normach.

§ 175. Badania i oceny zwigzane z oddziatywaniem projektowanej drogi na srodowisko powinny by¢
wykonywane zgodnie z przepisami odrebnymi dotyczacymi okreslenia rodzajow inwestycji szczegdinie
szkodliwych dla $rodowiska i zdrowia ludzi albo mogacych pogorszy¢ stan srodowiska oraz wymagan,
jakim powinny odpowiada¢ oceny oddziatywania na srodowisko tych inwestyciji.

§ 176. 1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno sie dgzy¢ do zachowania istniejgcego stanu
srodowiska oraz w zaleznosci od potrzeb do stosowania srodkéw stuzgcych jego ochronie, odpowiednio
do wskazan ocen oddziatywania na srodowisko, o ktérych mowa w § 175.

2. Urzagdzenia stuzgce ochronie srodowiska powinny by¢ usytuowane w pasie drogowym zgodnie z
warunkami wynikajgcymi z rozporzadzenia oraz przepiséw odrebnych.

Rozdziat 2
Ochrona obiektow i obszaréw przed hatasem i wibracjami

8 177. Przy projektowaniu drogi powinno sie dazy¢ do tego, aby w otoczeniu drogi obliczeniowe
poziomy hatasu i wibracji powodowane prognozowanym ruchem na drodze nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnych okreslonych w przepisach odrebnych.

§178. 1. Jezeli prognozowane poziomy hatasu i wibracji przekraczajg wartosci dopuszczalne
okreslone w przepisach odrebnych, przy projektowaniu drogi powinno sie zaplanowac¢ zastosowanie
odpowiednich srodkéw ochrony.

2. Urzadzenia ochrony przed hatasem i wibracjami mogg by¢ takze zastosowane po wybudowaniu
drogi w wypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i wibraciji.

§ 179. Za podstawowe urzadzenia ochrony obiektéw i obszaréw przed hatasem uwaza sie ekrany
akustyczne.

§ 180. Za podstawowe urzadzenia ochrony obiektdw przed wibracjami uwaza sie ekrany
przeciwwibracyjne oraz konstrukcje przeciwwibracyjne.

Rozdziat 3
Ochrona powietrza
§ 181. Przy projektowaniu drogi powinno sie dgzyé do tego, aby w powietrzu w otoczeniu drogi

prognozowane stezenia substancji zanieczyszczajgcych emitowanych przez pojazdy poruszajgce sie na
drodze nie przekraczaty wartosci dopuszczalnych, okreslonych w przepisach odrebnych.



§182. 1. Jezeli prognozowane stezenia substancji zanieczyszczajgcych w otoczeniu drogi
przekraczajg warto$ci dopuszczalne, okre$lone w przepisach odrebnych, nalezy przewidzieé¢
zastosowanie $rodkéw ochrony powietrza, ograniczajgcych skutki dziatania tych substanciji.
Podstawowym urzgdzeniem ochrony sg pasy zieleni izolacyjne;.

2. Urzadzenia ochrony powietrza mogg by¢ takze zastosowane po wybudowaniu drogi w wypadku
stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczenia powietrza.

Rozdziat 4
Ochrona wad i powierzchniowych utworéw geologicznych

§ 183. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno sie dgzy¢ do tego, aby nie stanowita ona
zagrozenia dla wéd podziemnych oraz nie pogarszata stanu odbiornika, do ktérego jest odprowadzana
woda z pasa drogowego, pod wzgledem okreslonej dla niego klasy czystosci wéd.

§ 184. 1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno sie uwzglednia¢ warunki hydrogeologiczne
panujgce w jej otoczeniu, a w szczegolnosci:
1) usytuowanie obszaréw zasilania wéd podziemnych,
2) charakterystyke geologiczng utworéw powierzchniowych oraz mozliwosci wystepowania w strefie
oddziatywania drogi proceséw geodynamicznych,
3) mozliwosci nie kontrolowanego przenikania zanieczyszczen do wod powierzchniowych i
podziemnych.
2. Przy wykonywaniu drogi nie powinno sie dopuszczac¢ do nie kontrolowanych sptywéw wod z pasa
drogowego, mogacych uruchomié¢ procesy erozyjne lub zanieczysci¢ okresowo wody gruntowe i
powierzchniowe.

§ 185. 1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno si¢ ogranicza¢ mozliwe zmiany i zakiécenia
w stosunkach wodnych w strefie wpltywu drogi, okreslonej w ocenie oddziatywania na srodowisko,
uwzgledniajgc przepisy prawa wodnego oraz naruszania powierzchniowych utworéw geologicznych.

2. Jezeli prognozowane poziomy zanieczyszczenia wod i gleb przekraczajg wartoci dopuszczalne,
okreslone w przepisach odrebnych, powinno sie przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich $rodkéw
ochrony eliminujgcych lub ograniczajgcych skutki dziatania tych zanieczyszczen.

3. Urzadzenia ochrony wod i gleb mogg by¢ wykonane takze po wybudowaniu drogi w przypadku
stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczeh wod i gleb.

4. Za podstawowe urzagdzenia ochrony uwaza sie:

1) w odniesieniu do wéd - separatory, oczyszczalniki i oczyszczalnie wod,
2) w odniesieniu do gleb, poza srodkami wymienionymi w pkt 1 - takze pasy zieleni izolacyjne;.

Rozdziat 5
Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntéw rolnych i lesnych

§ 186. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno sie uwzglednia¢ uwarunkowania przyrodnicze
oraz dgzy¢ do ograniczenia negatywnego wptywu drogi na przyrode, krajobraz, grunty rolne i lesne w jej
otoczeniu.

§ 187. Jezeli nie jest mozliwe wykonanie drogi bez powstania zagrozen przyrody, krajobrazu,
gruntéw rolnych i lesnych w jej otoczeniu, powinno sie zaplanowaé zastosowanie $rodkdéw ochrony
ograniczajgcych te zagrozenia.

§ 188. 1. Podstawowymi Srodkami ograniczajgcymi zagrozenia wynikajace z negatywnego wptywu
drogi na przyrode, krajobraz, grunty rolne i lesne sa:
1) przejazdy gospodarcze pod drogg celem zapewnienia potgczen lokalnych, przemieszczania sie
zwierzat gospodarskich oraz przepusty dla zwierzat dziko zyjgcych,
2) wiadukty nad drogg dla celéw okreslonych w pkt 1,



3) ogrodzenia chronigce zwierzeta gospodarskie i zwierzyne le$ng przed wtargnieciem na droge oraz
uczestnikow ruchu przed skutkami takiego wtargniecia,
4) pasy zieleni izolacyjnej,
5) rekonstrukcje terendw lesnych naruszonych budowg drogi.
2. Srodki okreslone w ust. 1, ograniczajgce wptyw drogi na przyrode, krajobraz, grunty rolne i leéne,
mogg by¢ takze wykonane po wybudowaniu drogi, na podstawie przeprowadzonych badanh i analiz
potwierdzajgcych celowos¢ ich zastosowania.

Rozdziat 6
Ochrona srodowiska kulturowego

§ 189. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi oraz urzgdzen z nig zwigzanych powinno sig¢ dazy¢ do
zmniejszania ich negatywnego wptywu na podlegajgce ochronie elementy Srodowiska kulturowego,
okreslone w ocenie oddziatywania drogi na srodowisko, opracowanej na podstawie przepiséw odrebnych.

§ 190. Jezeli zaprojektowanie i wykonanie drogi bez narazenia na powstanie zagrozen w
podlegajgcym ochronie $rodowisku kulturowym nie jest mozliwe, powinny byé zastosowane srodki
ochrony ograniczajgce skutki tego wptywu, wskazane w ocenie oddziatywania drogi na sSrodowisko.

Rozdziat 7
Zagospodarowanie terendw zieleni

§ 191. Otaczajgce droge tereny zielone powinny by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem charakteru
terenu przylegajgcego do pasa drogowego.

§ 192. Na terenach przeznaczonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego pod
budowe drogi, jezeli warunki miejscowe na to pozwalajg, co najmniej 10% powierzchni powinno byé
przeznaczone pod zielen, jezeli decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nie stanowi
inaczej.

§193. 1. Zielen w pasie drogowym powinna by¢ zaprojektowana z uwzglednieniem jej roli i zadan, w
szczegolnosci w zakresie bezpieczenhstwa ruchu, estetyki i funkcji zwigzanych z jej pozytywnym wptywem
na srodowisko, a zwtaszcza jako srodek jego ochrony przed hatasem oraz zanieczyszczeniem powietrza i
gleb.

2. Dobér odpowiedniej dla danego terenu roslinnosci powinien byé dokonany z uwzglednieniem
miejscowych warunkéw klimatycznych oraz cech podtoza gruntowego.

§ 194. Usytuowanie elementéw zagospodarowania terendéw zieleni powinno by¢ zgodne z
wymaganiami wynikajgcymi z przepisow odrebnych.

Dziat IX
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KONCOWE
8 195. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie do drég, wobec ktérych przed dniem wejscia w
zycie rozporzadzenia zostata wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub zostat ztozony wniosek o

wydanie takiej decyzji.

8§ 196. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z wyjgtkiem ust. 4 w
zatgczniku nr 6, ktory wehodzi w zycie po uptywie 5 lat od dnia ogtoszenia.



